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1. MIESTAS

1.1. Miesto savoka

MIESTAS — didelé gyvenamoji vietove, administracijos, prekybos, pramonés
ir kulttiros centras (Dabartinés lietuviy kalbos Zodynas. V.: Mokslo ir enciklopedijy
leidykla, 1993. 967 p.).

MIESTAS — gyvenvieté, kuri pagal teisés aktus priskiriama miesty kategorijai.
Paprastai turi daug didesnj gyventoju skaiciy negu kaime, dauguma gyventojuy dirba
ne zemés ikyje (Cobemcxuil snyuxronedureckuit crobapo. M., 1988. 1599 p,).

MIESTAS ar savivaldybé visais laikais buvo puiki vieta susirinkti, tai vieta,
kur vyksta bendruomenés gyvenimas, vieta, be kurios, pasak Thomo Hobbeso,
gyvenimas tampa koktus, ubagiSkas, vieniSas, SiurkStus ir trumpas. Miestai bei
didmiesciai vilioja Zmones, kurie nori juose gyventi, dirbti, atvykti kaip turistai ar
tik i kultoros renginius. Tradiciskai miestuose sutelkti gausiis istekliai bei valdzia.

Zodzio ,citta®, ,.cite ir ,,ciudad (8aknis kilusi i$ lotynisko zodzio civitas) enti-
mologija aprépia dvi esmines sagvokas — materialia, archeologing, topografineg ir
miesto planavimo samprata. Miestas — tai Zmoniy suéjimo vieta ir, pasak vienos italy
enciklopedijos, ,,istorinis bei teisinis reiskinys, sudarantis pamatinj visuomenés
gyvenimo branduolj®.

Graikiska zodj polis taip pat galima suprasti dvejopai. Tai viduramziy miestas
teritorine prasme su pastaty bei erdviy sankaupa, ir miestas teisine prasme kaip
politiskai organizuoty, bendry tiksly siekianciy zmoniy bendruomené.

Tas pacias prasmes turi pranciiziskas zodis cite, ispaniskas ciudad ir t. t.

Pastaruoju metu miestas ar didmiestis vis dazniau tapatinamas su savivaldybe
(commune, municipio, Gemeinde, comune) kaip autonominiu teritoriniu vienetu,
sudarytu i$ tam tikrus interesus puoselé¢janéiy gyventojy, apgyvendintu centru su
organizuota statyba, visuomeninémis paslaugomis ir savo administracija (Europos
urbanistikos chartija. Europos spaudos tarnyba. 1993. 112 p. (vertimas).

Tradicinio miesto identifikavimo daZniausiai minimi kriterijai:

statistinis — gyventojy skaicius,

socialinis — gyventojuy uzimtumo struktiira,

teisinis statusas — teisés akty egzistavimas,

istorinis — jkiirimo laikotarpis, tikslai,

administracinis — Salies administracinio padalinio centras arba ne centras,
neformali reikSmé gyvenvieciy sistemoje,

gyvenamosios erdvés apstatymo tankis, aukstis, gyvenamyjy namy tipai.

Siy kriterijy visuma apibiidina miesta — gyvenamaja vietove, kurios gyventojai
dirba jvairiose srityse, taiau dauguma ne Zemés ir misky tkiuose bei zvejyboje;
gyvenamoji vietové yra politinis, organizacinis, kultiiros, paslaugy ir kitoks ji
supancios teritorijos centras; gyvenamojoje vietovéje vyrauja antropogeniné aplinka,
naudojama daug intensyviau negu gretimos jam erdveés.



1.1 pav.

Gyvenvie€iy dydziai ir gyvenanciy daugiabu¢iuose namuose skaicius, 2002 m.
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Netradicinis miesto identifikavimas yra Jungtiniy Tauty statistikos tarnybos
rekomenduota savoka gyventojy aglomeracija laikyti pagrindiniu kriterijumi,
apibrézianciu miesto vietoves gyventojy suraSymuose.

Gyventojy aglomeracija — sankaupa gyventojy namuose, kurie sudaro
salygiSkai nepertraukiama apstatyma. Pagal tarptauting samprata aglomeracija sudaro
grupé namy, nutolusiy vienas nuo kito ne toliau kaip 200 m.

Jeigu tokioje namy grupéje gyvena ne maziau kaip 2000 gyventojy — tai miesto
aglomeracija. Ribos, nuo kuriy namy grupé laikoma miesto aglomeracija, yra
labai skirtingos, pvz.:

Danijoje — 200 gyv.,

Skotijoje — 500 gyv.,

Anglijoje ir Velse — 1000 gyv.,

Pranciizijoje — 200 gyv.,

Graikijoje — 10000 gyv.

Tarp miesto ir gretimy teritorijy yra rySiai, t. y. tam tikra priklausomybé,
interesai, kurie pasireiskia fiziniais srautais (gyventojy kelionés, kroviniy pervezimai
transporto priemonémis), pinigy ir informacijos srautais ir pan. Todél susidaro naujas
darinys, daznai vadinamas miesto regionu. Ji sudaro branduolys (arba — centrinis
miestas) ir tie priemiesciai, kurie pagal Svytuoklinés migracijos dydi, gyventojy
uzimtumo struktiira, gyventojy tankj ir ju skaiciaus augimo tempus bei kitus kriterijus
yra miesto funkciné dalis.

Miesto regiono minimalus gyventojy skaicius:
Belgijoje — ne maziau kaip 80 tiikst.,
Olandijoje — ne maziau kaip 100 tukst.

1.2. Miestas kaip sistema

Miesto kaip sistemos pripazinima lémé mokslo pazanga ir miesty planavimo
bei juy valdymo krizé, taip pat viltis, kad Sia krize¢ ir sunkumus padés iSspresti
sisteminis poziliris ir matematiniai metodai.

Miesto sistema sudaro tokia visuma:

* elementai: bendruomené; socialiné, ekonominé ir techninés sistemos

(posistemés); miesto dalys, identifikuojamos kaip skirtingy funkeijy zonos,
rajonai, kompleksai ar kiti teritoriniai vienetai,
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* rySiai (santykiai, priklausomybés, itakos): dazniausiai pasireiskia kaip
Zmoniy, transporto priemoniy, informacijos, finansy srautai tarp miesto vidaus
elementy ir miesto iSorés,

* aplinka: natiirali ir antropogeniné (gamtiné ir dirbtiné) vidaus aplinka,
kurioje vyksta dauguma miesto procesy, bei miesto iSoré, be kurios miesto
gyvavimas i$ esmés nejmanomas. Natirali ir antropogeniné vidaus ir iSorés
aplinka daro jtaka rySiams ir elementams.

Miesto sistemos pripazinimas reiskia, kad:

* ne bet kokia visuma, o tik turinti visus biitinus pozymius gali biiti vadinama
sistema,

* bet kurio miesto elemento (posistemés) pasikeitimas lemia kity elementy
(posistemiy) ir jy rysiy bei rySiy su miesto iSore pasikeitimus,

* sistema jgyja palankias savybes, kuriomis negali pasizyméti sistema
sudarantys elementai. Sistemoje atsiranda ir neigiamy pozymiy. Taciau
bendras miesto sistemos funkcionavimo palankus efektas yra didesnis negu
sistema sudaran¢iy elementy ar miesto posistemiy atskiro funkcionavimo
atveju gaunamy efekty suma (¢ia kalbama ne apie absoliuty efekta, o
santykini),

* miesto sistema gali biiti suskaidyta | Zemesnio rango teritorines posistemes,
pastaroji — | dar smulkesnes (zony — rajony — pastaty grupiy — pastato,
pastarasis galéty buti zemiausio rango posistemé). Prireikus pastatas gali buti
traktuojamas kaip atskira sistema. T. y. miesto posistemés yra hierarchinés,

* miesto sistema gali biiti suskaidyta | funkcines posistemes, pvz., i socialing,
susisiekimo, zeldyny, vandens tiekimo ir t. t.,

* miestas —atvira sistema: ji yra regiono, Salies gyvenvieciy sistemos posistemé;
ja veikia krasto ekonomika, vidaus ir uzsienio rinka ir kt.,

* miesto sistemos funkcionavimas néra i$ anksto nulemtas, nors miestas ir turi
plana. Jos veiklai daro jtaka daugybé atsitiktiniy veiksniy, tarp jy — miesto
valdymas. Esamo ar suplanuoto miesto funkcionavimas gali buti
prognozuojamas tik esant tam tikrai tikimybei. Ja apskai¢iuoti sunku. Taciau
tai nepaneigia elementarios tiesos — miestas yra valdoma sistema. Svarbu,
kas ir kaip valdo.

Visos §ios miesto sistemos savybés ir poZymiai yra jtraukti i analizés ir planavimo
procesus, planavimo principus.

Miesta galima apibudinti ir kitaip — kaip sistema, sudarytg i$ trijy posistemiy:

* gyventojuy, imoniy ir valdzios institucijy poreikiy ir vykdomy funkcijy,

* poreikiams realizuoti ir funkcijoms vykdyti reikalingy galimybiy ar salygu,

* pirmyjy dviejy posistemiy veiklos pasekmiy.

Praktiskai kiekvienam poreikiui realizuoti ir funkcijai vykdyti reikalingos fizinés
ir organizacinés struktiiros, t. y. zemés sklypai, statiniai, techniné ir kitokia jranga
bei visa tai statancios, eksploatuojancios ir naudojancios jmonés.

Paprastai zmogaus poreikiai apibiidinami trimis pagrindinémis grupémis:
* biologiniai poreikiai (maistas, miegas, apsirengimas, bustas, ...),

* socialiniai poreikiai (darbas, bendravimas, ...),

* estetiniai poreikiai (kultiiros, meno vertybés, hobis, ...).

I$ $iy grupiy galima atrinkti poreikius, kuriuos atitiks stambios miesto funkcinés
ZONos, pvz.:
gyventi — gyvenamoji zona,



dirbti — pramongés, verslo, komercinés ir kitokio tipo zonos, teritorijos ar statiniai,

pramogoms ir poilsiui — poilsio ir pramogy zonos (gamtings ar dirbtinés aplinkos
teritorijos),

susisiekimui — gatviy tinklas ir funkcionuojanti lengvyjy automobiliy ar viesojo
susisiekimo sistema.

Kiekviena gyventoju grupé pagal socialinius, demografinius, sveikatos buklés
ir kitus poZymius formuoja specifinius reikalavimus fizinéms struktiiroms (ar
erdvéms), pvz.:

Seimos: be vaiky

daugiavaikés

senyvo amziaus

namy tipai,
buty tipai ir dydis,
specifiniai reikalavimai jrangai
(liftams, laiptams ir t. t.).
narys, turintis negalig — e
vieni$i asmenys — e
Jeigu poreikiai ir galimybés atitinka vieni kitus — problemy néra. Taciau
praktiskai visada yra problemos arba galima vadinti — disproporcijos.
Poreikiy ir galimybiy disproporcijos susiklosto savaime arba sudaromos
specialiai dél daugelio priezasciy:
* nezinomi tikrieji poreikiai, kurie turéty nulemti konkrety fizinés ir
organizacinés struktiiros plétojima,
* tai gali biiti pasekmé objektyviai egzistuojan¢io désningumo — poreikiy
(vertybiy ar tiksly) evoliucijos,
* finansiniy istekliy stokos,
* netikusiy politiniy sprendimy ir miesto valdymo,
* miesto fizinés struktiiros inercijos palyginti su dinamiska poreikiy sistema,
* reguliuoti Zemés naudojima, susisiekimo procesus.

1.3. Miesty reikSmé

Siuolaikiné civilizacija — tai miesty civilizacija. Kuo didesnis miestas, tuo
paprastai didesné jo vietiné, regioniné, $alies, o didziausiyjy — pasauliné reik§mé
visuomenés raidai. Didmiesciai tapo vadovavimo ir kontrolés centrais.

Miesty reik§me visuomenés gyvenime lemia jy patrauklumas:

* ypatinga miesto dvasiné atmosfera,

* intensyvi ir jvairi kultiiros veikla,

* informatyvumas (t. y. sukaupiantis ir teikiantis daug Ziniy),

* Dbendradarbiavimo ir karjeros galimybés,

* gera terpé kiirybiniam ir profesiniam augimui.

Patrauklumas lemia aukstos ir auksc¢iausios klasés specialisty, rety profesijy
zmoniy, mokslininky susitelkima. Todél didmiestyje yra didesnis darbo nasumas,
gaminama sudétingesné produkcija, o visa miesto veikla yra intelektualesné negu
mazesniuose miestuose.

Didmiesciai yra daug atsparesni galimiems veiklos nuosmukiams, nes ¢ia dél
dideles profesijy ir kvalifikacijy jvairovés lengviau persikvalifikuoti, pakeisti veiklos
pobidi. T. y. miestai iSlaiko sugebéjimus atsinaujinti, kurti ir realizuoti idéjas.

Tolesné pazanga visose visuomenés veiklos srityse liks susijusi su miestais, t. y.
su socialinés ekonominés ir kity veiklos rusiy teritorine koncentracija. Koncentracija
gali jgyti jvairiy formy arba fizing koncentracija galés pakeisti komunikacinés
sistemos.



1.2 pav.

Urbanizacijos lygis ir bendrojo vidinio produkto dydis jvairiose Salyse 1970-1995
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Mieste vykstantys procesai yra priestaringi:

koncentruoja zmones

padaro turtingu
didmiestis gali padéti
uzkopti i auksCiausia
karjeros pakopa

gali egzistuoti klestintys
miesto rajonai

buty rinkoje gali biiti
didelé pasiiila

darbo rinkoje gali buti
darbo viety pasiiila

izoliuoja zmones, jie susvetiméja (pvz.,
menkas bendravimas daugiabuciuose namuose,
anonimiska gatvés ir vieSyjy erdviy minia),
arba skurdziu, benamiu,

didmiestis neapsaugo zmogaus nuo
degradacijos. Kai kas sako, kad gali atsirasti
miesto ,,Jaukiniai®, uzauge uz bet kokios
kulturos riby ir sugebantys iSgyventi miesto
,dziunglése® (inzineriniuose kolektoriuose,
sqvartynuose ir pan.),

kartu gali egzistuoti degraduojantys rajonai,

zmonés, turintys mazesnes pajamas, nepajégis
apsirtipinti kokybisku bustu; gali egzistuoti
benamiy problema,

taciau jy negali uzimti darbo ieskantys Zmonés,
nes neturi reikiamos kvalifikacijos.

Miesty vidiniai procesai ir miesty konkurencija, ekonominiai ir kiti veiksniai
nulemia skirtingus miesty raidos tempus, miesty stagnacija ar regresija. Todél vieni
tampa pasaulio, Europos, Salies, jos regiony polifunkciniais centrais, kiti —
periferiniais, maziau reikSmingais, miestais. Dar kiti — kultiiros, modernios pramonés,
mokslo, pramogy, mady ir t. t. centrais.

Nors miesto reikSmé siejama su jo dydziu, taciau tai neleidzia teigti, kad
didmiesciai yra ,,geriausi miestai.

Ivairiausiy funkcijuy, dydZziy, tipy miestai, miesteliai ir net kaimai papildo vienas
kita. Taip susidaro sistemos, kurioje kiekvienas gyventojas gali rasti sau tinkama
erdve, tenkinancia daug daugiau interesy negu pavienis miestas.

Vien pastaruoju Simtmeciu buvo ne viena miesto reikSmés samprata:

* miesty reikSmés absoliutinimas jvertinant vien pazangiasias puses,

* miesty reikSmés neigimas dél jy socialiniy ir kity blogybiy hiperbolizavimo
(tuo paciu metu kaimai, miesteliai buvo idealizuojami),

* optimalaus miesto teorija, teigianti tokiy miesty egzistavimo prielaidas ir tokiy
miesty kiirimo tiksla. Tai noras surasti tam tikro dydzio miesta, kuriame
gyvenimo salygos ir socialinés ekonominés bei techninés sistemos
funkcionuoty optimaliai (pvz., optimalus miestas socialinio klimato pozitiriu
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laikytinas 10 tiikst. gyv., elektros energijos tiekimo sistemos pozitriu— Imlin.
gyventojy). Grieztai kalbant, optimalus miestas neegzistuoja, todél terminas
salygiskas,

* perspektyviais (t. y. — ateities) miestais Siandien laikomi vidutiniai miestai
del harmoningesnés aplinkos.

1.4. Miesty problemos

Pasaulio mastu zmoniy gyvenimo salygas ir gyvenvieciy (tarp ju — miesty)
problemas 1972 m. pirmaji karta aptaré Jungtiniy Tauty Habitat konferencija.

Po 24 mety Habitat Il konferencijoje Stambule 1996 m. buvo konstatuota, kad
gyvenvieciy problemy nesumazéjo, liko tos pacios ir atsirado naujos, susijusios su
urbanizacijos proceso raida ir ekonominés bei kitokios veiklos globalizacija.

Gyventojy nuomoné apie svarbiausias Lietuvos ir jy problemas

| mbsdasbe
OMali albyginimai

BNepamnbize xabypgom amhe prved ass
Wil

: X o Saumdes
-\.\X'u__ L
i 'l'll Ofleienanenh fastmo kakyie
X |
|1?|1 Gg"‘.-l’lil:j.||:".‘.|ﬂ'"'.l':- E'l,? [iNelenananh rekonine apsaugae
|I \ { s sy babkyEe

/!

F OMNeporikama i purskranrsd valelyhog
d g secipbnin dravdimo Sehama, malog

j_.“ PR fes
F/ngJ CiDirdeh mpkos b

i o B 05 hisha §asgas
OEsnpyE

OHuskalsismumas
Letrsns groblemos Okl

LLRI tyrimas, 2002

Habitat Il konferencijoje identifikuotos tokios globalios problemos:
* finansiniy resursy ir darbo viety stoka,

* augantis benamiy skaicius ir luSnyny plétimasis,

* didéjantis skurdas ir atotriikis tarp turtingyjy ir vargsy,

* nusikalstamumo augimas, saugumo mazéjimas,

* Dblogéjanti buty fondo bukleé,

* Dblogéjanti paslaugy ir miesto inzinerinés infrastrukturos kokybé,
* blogéjanti sveikatos ir Svietimo istaigy veiklos kokybé,

* neracionalus Zemés naudojimas, Zemés jstatymy netobulumas,

* gatviy tinklo perkrovimas,

* didéjanti aplinkos tarsa,

e Zzeldyny stoka,

* nekoordinuota miesty plétra,

* gyventojy pazeidziamumas stichiniy ir kitokiy nelaimiy atveju.
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Visos §ios problemos budingos ir Lietuvos miestams, nors kartu kiekvienas i$
ju yra nepakartojamas, tarp to — ir problemomis.

Viena problema gimdo kit ar kitas problemas. Todél jos yra susijusios, o nu-
rodyti problemy priezas¢iy pradzig nejmanoma. Visa civilizacijos raida, kartu ir mies-
ty raida, lydéjo ir gera, ir bloga. Taciau nepaisant miesty problemy, jie buvo, yra ir
liks civilizacijos, ekonominés plétros, socialinés, kultarinés dvasinés ir mokslo pa-
zangos centrai.

Viena i$ problemy egzistavimo priezasCiy paprastai yra laikoma finansiniy re-
sursy stoka ir nekokybiskas miesto valdymas. Miesto raida néra izoliuota nuo Sa-
lies ekonomikos biiklés, o efektyvus finansiniy resursy ir miesto valdymas nejma-
nomas be strateginio ir fizinio planavimo, t. y. be bendrojo miesto plano. Miesto
planavimo logiskas tesinys yra miesto valdymas — planavimo sprendiniy jgyvendi-
nimas. Bitent nuo valdymo kokybés priklauso problemy iSsprendimas, susvelnini-
mas ar naujy atsiradimas.

1.5. Miesty raida

Miesty ir miesty sistemy raida bei lydintys procesai vadintini urbanizacija.

Urbanizacija — miesty ir jy gyventojy skaiCiaus augimas; miesto gyvenimo buido
plitimas | artimas ir vis | tolesnes vietoves; miesty vaidmens visuomenés gyvenime
didéjimas; gyvenvieciy formy jvairoviy paplitimas.

Pirmasis etapas — paprastai nurodoma XIX amziaus pabaiga. Pramonés revo-
liucija ir zemés tikio produktyvumo augimas sukélé intensyvia kaimo gyventojy mig-
racija | miestus ir miesty augima. Techninés raidos lygis 1émé lokaling koncentraci-
ja ir kompaktiska miesta.

Antrasis etapas — mazdaug du XX amziaus tre¢daliai. Urbanizacijos procesas
ir jo pasekmés tapo sudétingos ir naujos — anksc¢iau nelaikytos svarbiomis: aplinkos
tarSa, socialiné patologija ir t. t. Toliau vyko intensyvi kaimo gyventojy migracija {
miestus. Komunikacijy pazanga sudaré prielaidas gyventojy iScentrinei migracijai,
priemies¢iams augti ir jy veiklai integruotis su miestu (suburbanizacija); kaimo vie-
toves glaudziai susieti su miestu (ruralurbanizacija). Miestai suformavo mazas ir di-
deles sistemas. Didziausios sistemos jvairiose Salyse pavadintos aglomeracijomis,
konglomeracijomis, konurbacijomis, urbanizuotais regionais.

Treciasis etapas — nuo XX amziaus paskutiniyjy desimtmeciy tesiasi ir toliau.
Urbanizacijos raida lemia pasaulio mastu vykstanéios permainos:

* atviros sienos,

* prekiy, pinigy, kapitalo ir darbo jégos judéjimo laisve,

* rinky ir jmoniy internacionalizavimas,

* nepaprastai sparti susisiekimo ir ry$iy pazanga.

Taip kuriasi milziniskos (jau ne vien regioninés ar Salies) sistemos — Europos
ir pasaulio sistemos. Nyksta Saliy izoliuotumas. Vienos Salies krizés pasekmés gali
biiti jau¢iamos visame pasaulyje.

Visa tai skatina tolesn¢ gyventojuy ekonominés, socialinés bei kitokios veiklos
koncentracija miestuose. Taciau vieni miestai tampa finansy ar gamybos ir pan. cent-
rais, kiti — regresuoja. Kuo miestas yra arciau Europos svorio centro, tuo geresnés
jo raidos galimybés. Kuo jis toliau — tuo miestas izoliuotesnis ir turi mazesnes plétros
galimybes.

Treciasis etapas yra dinamiskiausias. Gana greitai gali jvykti esminiai poky¢iai,
kuriuos lemia komunikacijy plétra.
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1.6. Miesto gyventojai

1.6.1. Gyventoju skaicius ir struktiira

Miesto gyventojuy skaicius — tai pasekmé ilgalaikiy procesy:

* miesto ekonominés bazés raidos,

* natlralaus gyventojy prieaugio (gimimy ir mirimy skaiéiaus skirtumas),

* mechaninio prieaugio (atvykusiy ir iSvykusiy gyventi kitur skirtumas),

* miesto administraciniy riby keitimy.

Sie procesai néra uzdari, vyksta ne vien mieste, bet ir visoje 3alyje, jeigu néra
klinciy — keliy $aliy regione.

Miesty, miesteliy, kaimy sistemoje (tuo labiau aglomeracijose, miesty
regionuose) vyksta nuolatiné ar sezoniné dirbanc¢iyjy, mokiniy, pirkéjy apykaita —
vadinamoji Svytuokliné migracija. Todél yra vadinamasis nakties gyventojy skaicius
(arba nuolatiniy gyventojy skaicius) ir dienos miesto gyventojuy skaicius (nuolatiniai
ir laikinieji gyventojai). Svytuoklinés migracijos egzistavimas gali priversti:

pirma, patikslinti planuojamosios teritorijos ribas,

antra, nustatyti jos priezastis, kelioniy tikslus, struktiira,

trecia, nustatyti papildoma socialinés ir techninés infrastruktiiros poreiki.

Miesto ekonominés bazés raida, nattiralus ir mechaninis prieaugis lemia
gyventojy amziaus struktiira. Yra trys biidingos gyventojy amziaus piramidés, kuriy
pagrinda sudaryty: jauni zmonés (paprastai didelio natiiralaus gyventojuy prieaugio
pasekmé); subrend¢ zmonés; pagyven¢ zmonés (neigiamas nattralus gyventojy
prieaugis). Lietuvos miestams biidingesnis antrasis ir treciasis tipai.

SusiklosCiusi amziaus struktiira ir ja lémusiy procesy tendencijos leidzia
konstatuoti, o i$ dalies ir prognozuoti:

* pagrindiniy gyventojuy grupiy — ikimokyklinio, mokyklinio amziaus, studentuy,

darbingo amziaus ir dirbanciyjy, pensininky — dydzius,

* Siy grupiy poreikius lopseliams, darzeliams, mokykloms sveikatos ir globos
istaigoms bei kitai socialinei infrastruktirai, kitokio tipo paslaugoms ir darbo
vietoms, inzinerinei infrastrukturai ir t. t.,

* poreikiy dinamika. Pasikeitusi amziaus struktiira pakeis ir poreikius po 5, 10
ar daugiau mety. Todél paprastai atsiranda, pavyzdziui, darzeliy, mokykly ar
kity statiniy ir teritorijy konversijos reikmé.

Seimy skaicius ir jy dydis, vyry ir motery skai¢iaus santykis — taip pat svarbiis
planavimo duomenys, kuriais remiantis sprendziama apie:

* Dbiusto poreiki, siekting jo dydj ir tipa,

* pageidauting darbo viety pobudi.

Gyventojuy pajamos ir iSlaidos | namy tkio nariui per ménesj (metus) ir
jupasiskirstymas rodo:

* gyventojy turtine segregacija,

* jumokuma,

* investicines galimybes.

Miesto bendruomené yra daug sudétingesné negu jos apibiidinimas pagal amziy,
Seimyning padéti, lyti, gaunamas pajamas ir kitus tradicinius poZymius. Tai susij¢
su specifiniy ir vadinamyjy probleminiy grupiy Zmonémis. Antai:

zmonémis su negalia,
nepilnomis Seimomis,
jaunais be darbo Zmonémis, nuolatiniais bedarbiais,

12
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1.7 pav.

Pasaulio gyventojy augimas ir prognozé (milijardai)
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Pasaulio gyventojy amziaus piramidés

BRIEFING
PACKET. 1998
Revision. World
Population
Estimates and
Projections. UN,
New York
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dirbanciais pensininkais,

asocialiomis Seimomis ir asmenimis,
zmonémis, susirgusiais AIDS,
narkomanais,

vagimis, pléSikais ir kitais | juos panasiais,
beglobiais, benamiais, valkatomis.

Gyventojy senéjimo pavyzdziai Fizinés aplinkos pritaikymas
(60-meciy ir vyresniy gyventojy dalis,  ymonéms su negalia yra miesto deta-

%)

laus planavimo ir projektavimo objek-
tas.

a2 rels

Visy kity grupiy sukeliamos pro-
blemos tik i§ dalies yra miesto plana-
vimo objektas ir dazniausiai tai yra
prevenciniy veiksmy ir priemoniy pla-
navimas.

1.6.2. Gyventojy struktiiros teritoriné diferenciacija

Bendrieji statistiniai duomenys neatskleidzia tikrosios padéties. Praktiskai visi
gyventoju struktiiros pozymiai yra labai diferencijuoti. Taciau Lietuvos miesty
teritorinei pozymiy diferenciacijai apibiidinti paprastai truksta statistiniy duomeny.

Gyventoju struktiiros miesto teritorijoje diferenciacijos bendrieji bruozai:

legalils ir nelegaliis ekonominiai imigrantai (,,sveciai darbininkai* Vokietijoje)
i§ maziau i$sivysciusiy Saliy. Jie paprastai buriasi centrinése miesto dalyse,
labiausiai apleistose ir pigiausiose pragyventi,

asocialios Seimos ir asmenys, narkomanai, benamiai, valkatos taip pat buriasi
centrinése miesto dalyse, prie gelezinkelio ir kity stoCiy, turgy, komunalinése
ir sandéliy zonose, blogiausiai priziirimuose ir apleistuose namuose,
pastatuose,

tautinés mazumos gana daznai sukuria lokalias ir izoliuotas bendruomenes,
pvz., ¢igony taboras Vilniuje,
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* atsiranda prestiziniai miesto rajonai — ambasaduy, turtingy ir Zymiy Zmoniy,
intelektualy, valdzios atstovy gyvenamieji rajonai,

* specialiai projektuojami, statomi ir naudojami turtingy zmoniy rajonai ar
stambios namy grupés miesto periferijoje ar uzmiestyje, fiziskai izoliuotos
nuo iSorinés aplinkos, saugomos.

Vienoje gyvenanciy uzsienieciy pasiskirstymas tam tikruose miesto fragmentuose

Vidutinis uZsienie¢iy skaicius, %

Vienoje - 14,9
Frankfurte prie Maino -237
Cidriche -238
Prahoje -0

iy 1 ; o
- e i .-
-2 S — L
g b

Stadtentwicklungsplan 1993. (Wien) 1993

Ne vienoje Salyje pasitvirtina 3 koncentriniy zony miesto modelis:

* miesto centrinéje dalyje biidinga didZiausia vyresniojo amziaus ir
neturtingesniyjy gyventojy tikimybé (Vakary Europos Salyse — imigranty
koncentracija),

* miesto viduriné zona — ,,pilka“ arba misri zona,

¢ periferinéje zonoje — ryski turtingesniy ir jauny zmoniy dalis.

Toks 3 koncentriniy zony modelis yra ne stacionarinis, o dinaminis. Todél §i
struktiira gali biiti vieng ar kelis penkmecius ar deSimtmecius, o paskui — pasikeisti.
Taip jau yra buve — turtingesnis centras ir vargsy priemiestis. Véliau — centro apsta-
tymas paseno, turtingesnieji iSsikélé | priemieséius ir t. t.

Vilniuje, pavyzdziui, jauniausiyjy gyventojy banga slenka (slinko) kartu su gy-
venamyjy rajony statyba nuo vidinés miesto dalies per Lazdynuy rajong i periferi-
nius PasilaiCiy ir kitus rajonus. Tarp slenkancios bangos maksimumy yra 15—17 mety
laikotarpis. Tai susij¢ su jauny Seimy jsikirimu naujame rajone, didesniu gimimy
skai¢iumi. Po 15—17 mety Seimos pasensta, mazesné gimimy tikimybé. Todél kei-
Ciasi poreikiai: gyvenamieji rajonai per du deSimtmecius iSgyveno viety lopseliuo-
se, darzelivose, mokyklose trikuma, normaly apriapinima ir juy pertekliy.

Gyventojy strukttiros teritoriniy poky¢iy viena i prielaidy — transporto prie-
moniy tobul¢jimas, o svarbiausia — lengvyju automobiliy nepaprastas paplitimas.

Svarbus veiksnys yra vertybiy pasikeitimas. Taip miesty centrams, senamies-
Ciams atgimti padéjo turtingyjy prestizas turéti antra buta centro, senamiesc¢io soli-
dziuose, taip pat istoriniuose pastatuose.
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1.7. Miestas gyvenvieciy sistemoje

1.7.1. Gyvenvieciy sistemy pagrindiniai bruozai

Gyvenvieciy sistema — tai kaimy, miesty, miesty regiony, aglomeracijy ir kity
gyvenvieciy formy visuma, kurioje egzistuoja jvairaus dydzio vidaus rySiai; visuma,
kuri turi iSorinius ryS$ius su aplinka, ir §i visuma atlieka tam tikras socialines,
ekonomines funkcijas.

Gyventojy tankis

Pasaulio atlasas.
Lietuva. Pradai,
Vilnius, 1996

Cricinl mial ir agiorsac s
O i el 5 DO 200 e

» | 00 D00 — & 200 005 FFY.
O 00 — 1 200 063 3F.

Gyvenvieciy sistemos egzistuoja objektyviai.
Taciau joms nustatyti (identifikuoti) reikia tam tikro susitarimo dél kriteriju
skaiCiaus, ju turinio, svarbos ir t. t. Svarbiausi kriterijai:

ry$iy intensyvumas,

gyvenvieciy tankis, gyvenvieéiy dydziy pasiskirstymas,

gyventojy tankis, uzimtumo jvairiuose sektoriuose pasiskirstymas,
susisiekimo rodikliai: keliy tinklo tankis, vieSojo transporto i§vystymas,
uzstatymo glaustumas.

Sie ir kiti kriterijai svarbiis ne absoliucia, o santykio prasme. Kriterijuy skaitiniy
reikSmiy pasiskirstymai leidzia nustatyti teritorijas, kuriy ribose gyvenvieciy visuma
yra susidariusi dél bendry interesy.

Pagrindiniai gyvenvieciy sistemy bruozai:

sistemos yra hierarchinés: jas sudaro posistemés; posistemés yra sistemos
Zemesnio rango posistemiy atzvilgiu ir t. t.,

kiekviena sistema ir posistemés turi savo centrus. Centrai ir pacentriai sudaro
hierarching eilute. Sistemos centre paprastai biina didZiausias miestas, kuo
Zemesné posisteme, tuo mazesnis miestas yra centras,

Salies gyvenvieciy sistemoje (auksciausio rango sistemoje) visi miestai sudaro
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Pagrindiniy Pranciizijos gyvenvieciy sistemos elementy iSdéstymo principiné
schema (XX amz. 7-8 deSimtmetis)

1 — ParyZius

2 — nauji miestai

3 — pusiausvyros metropolijos

4 — pusiausvyros metropolijy jtakos zonos

tam tikra hierarching eilutg. T. y. miesty dydZziai pagal jy ranga pasiskirsto
pagal tokj désninguma:
Nj =kN,ja
dia: N] — j rango miesto gyventojy skaicius,
N, —didziausio sistemos miesto (t. y. gyvenvie€iy sistemos centro) gyventojy
skai€ius
a ir k — empiriniai koeficientai.

Pavyzdziui, jeigu a ir k yra 1, tai 2 rango miestas bus du kartus mazesnis uz
pirmaji, 3 rango miestas — tris kartus ir t. t.

* miesty i$sidéstymas sistemoje gali buti tolygus arba koncentruotas. Tai liudija
visiSkai skirtingg sistemy funkcionavima. Tolygus biidingesnis agrariniam
krastui; koncentruotas — iSkaseny ir apdirbamosios pramonés teritorijoms;
stambiy miesty regionams, aglomeracijoms.

* sistemy (posistemiy) centrai néra lygiaverciai ir turi nevienoda itaka juos
supancioms teritorijoms. Todél sistemos gali biti didelés ir mazos, klestincios
ir skurstancios. Taip susidaré progresuojanciy ir vadinamyjy depresiniy (ar
regresuojanciy) teritoriniy sistemy disproporcijos. Dazniau naudojamas
terminas — ekonominiai, socialiniai, aplinkosauginiai ir kiti regiony skirtumai.

1.7.2. Lietuvos gyvenviediy sistema

1962—-1967 m. buvo parengta ir tuometiniy valstybiniy institucijy patvirtinta Lie-
tuvos TSR teritorijos perspektyviné planavimo schema. Ji buvo pagrista prof. K. Se-
Selgio 1958-1960 m. suformuluota tolygaus regioniniy centry iSdéstymo idéja, jos
argumentais ir principais.

Sios idéjos praktinis realizavimas daré daugiausiai jtakos ne vien Lietuvos gy-
venvieciy sistemos, bet ir visos Salies raidai. Né vienas i§ vélesniy planavimy (gamtos
apsaugos, rekreacijos) nesumazino regioniniy centry idéjos gyvybingumo ir neturé-
jo tokios ryskios jtakos krasto raidai.

Spartus pramonés plétojimas naujuosiuose regioniniuose centruose leido iSvengti
hipertrofuotos senyjy (Vilniaus, Kauno, Klaipédos, Siauliy, Panevézio) penkiy cen-
try raidos; palyginti tolygiai absorbavo egzistavusj darbo jégos pertekliy senuosiuose
ir naujuosiuose centruose; Alytus, Utena, Marijampolé, TelSiai, Tauragé (naujieji cen-
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trai) tapo aukstesnio lygio paslaugy centrais, susiformavo jy jtakos zonos. Siandien
jie yra 10 apskri¢iy centrai. Bet tai nereiskia, kad Lietuvoje yra tiek pat gyvenvie-
¢iy posistemiy, sudaranéiy Salies sistema. Gyvenvieciy sistema, kuri susiformavo
dar sovietmeciu, yra daug sudétingesné. Jos hierarchijos strukttira apibtdina:

Salies sistema. Jos centras — Vilnius,

antrojo rango 5 sistemos. Centrai — Lietuvos didmiesciai Vilnius, Kaunas,
Klaipéda, Siauliai, Panevézys,

tre¢iojo rango 35 sistemos. Jy centrai — didmiesciai ir dalis rajony centry,
ketvirtojo rango 94 sistemos. Ju centrai — didmiesciai, rajony centrai ir kiti
miestai, miesteliai, anksCiau turéje valsCiaus, rajono centro statusa, ir pan.

Dabar regioniniy centry idéja nei teoriskai, nei praktiskai negali buti tgsiama,
kadangi:

néra jokios galimybés sukaupti milziniskus resursus prioritetiSkai miestus -
centrus plétoti tokiais pat ar panasiais kaip pries kelis deSimtmecius tempais;
investicijy, pirmiausia privaéiy, procesas néra tiesiogiai valdomas ar tiksliai
prognozuojamas;

net komandinés ekonomikos salygomis gryna regioniniy centry idéja nebuvo
realizuota. Sparciai plétési ir kiti miestai (Kédainiai, Jonava, Mazeikiai), t. y.
atsirado veiksniy, kurie papildé grynaja idéja.

Rinkos salygomis gyvenvieciy sistemai keistis yra daug prielaidy ir prieZasciy.
Svarbus ir plétros neapibréztumo veiksnys.

Gyvenvieciy sistema kol kas i§ esmés nepasikeité, taciau raidos tendencijos
iSryskéjo. Salies raidos tendencijos yra labai diferencijuotos. Konceptualus tendencijy
apibiidinimas remiasi trijy zony principu:

*

aktyvios raidos teritorijos apima Vilniaus, Klaipédos, Kauno, Panevézio, Siau-
liy miestus ir ju bei gretimus rajonus (tiksliau — jy tiesioginés jtakos zonas),
Mazeikius, Akmenge ir ju rajonus; salygiskai aktyviis yra Marijampolés,
Alytaus miestai ir rajonai bei Utenos, Tauragés miestai;

regresuojancios raidos teorijos apima platy Siaurés ryty regiona, kurio geogra-
finiu centru laikytina Utena; pietryCiy regiona, kurio pagrindiniu ekscentru
laikytinas Alytus;

,buferinés® teritorijos susidaré Vilniaus, Klaipédos, Siauliy, Panevézio miesty
neryskios ar sutampancios jtakos zony ribose arba labiausiai nutolusiose nuo
ty miesty vietoveése.

Aktyvias (salygiskai aktyvias) teritorijas formuoja didZiausi miestai — pramonés,
mokslo, kultiiros, paslaugy centrai ir kiti miestai, turintys paveldéta pramonés
potenciala, gelezinkelio linijas, pagrindines automagistrales.

Aktyvioms (salygiskai aktyvioms) teritorijoms biidingi bruozai:

*
*
*

* X ¥ %

didZiausia gyventojy koncentracija (tankis),

didziausia veiklos jvairové, maziausias veiklos nuosmukis,

absoliuciai didZiausios tiesioginés uzsienio investicijos iki 1998 m., absoliuciai
didziausios investicijos i Salies statyba,

didZiausias paslaugy, suteikty gyventojams, procentas (daugiau kaip 90%
kraste suteikty paslaugy),

vyrauja teigiamas natiiralus gyventojy prieaugis,

maziausias gyventojy mirtingumas ir sergamumas,

mazesnis uz krasto vidurkj pensinio amziaus gyventoju skaicius (%),
didZiausia tersaly emisija.
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1.13 pav. Lietuva. Gyventojy tankis
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1.14 pav.

1.15 pav.

1 — aktyvios raidos teritorijos,

2 — salygiskai aktyvios raidos
teritorijos,

3 — regresuojancios raidos teritorijos,
4 — ,buferinés” teritorijos

5 — buferinése” ir regresuojancios
raidos teritorijose sglygiSkai aktyvia
raida pasiZymintys Utenos, Taurageés,
Marijampolés, Alytaus rajonai
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1.16 pav.

Regresuojancias raidos teritorijas sudaro rajonai, kuriy pagrindiné ekonominé
bazé yra zemés ir misky ukis, rekreacija. Be to, jiems budinga geografiné ir
komunikaciné izoliacija nuo didziausiy miesty.

Pagrindiniai regresuojancios raidos teritorijy bruozai:

* vyrauja mazi miestai,

* vyrauja mazo gyventojy tankio rajonai,

* veiklos monotonija,

* 1§ esmés nebiidingos uzsienio investicijos iki 1998 m., nepaprastai mazos
investicijos Salies statybai (Cia ir kitur — be Visagino),
suteiktos paslaugos gyventojams sudaro tik keleta procenty bendros paslaugy
sumos Salyje,
didziausias neigiamas natiiralus prieaugis,
didZiausias gyventojy sergamumas ir mirtingumas,
daugiausia pensinio amziaus gyventojy (%),
maziausia terSaly emisija.

Buferinés teritorijos gyvenvieciy sistema ir veiklos pobiidziu yra panasi {
regresuojancias. Taciau dél palankesnés geografinés padéties ir daug mazesnio
komunikacinio izoliuotumo (kai kurios ir dél palankesniy zemés iikio salygu)
buferinés teritorijos pasizymi tokiais, jei lyginsime su regresuojancios raidos
teritorijomis, palankiais veiksniais:

* vyrauja mazesnis pensinio amziaus gyventojy skaicius,

* vyrauja vidutinis neigiamas natiiralus gyventojy prieaugis,

* gyventojy skaiCius didéja dél mechaninio prieaugio arba gyventoju skaicius

nedaug mazéja.

Makroekonominiu poziiiriu aktyvios (salygiskai aktyvios) teritorijos yra pacios
svarbiausios, lemiancios Salies plétra. Néra argumenty, kurie galéty paneigti jy
reikSme Salies ateiCiai, praktiskai neegzistuoja tikimybe, kad staiga galéty atsirasti
kitos, jas pakeisiancios teritorijos.

Regresuojanciose teritorijose demografiniai, socialiniai, ekonominiai procesai
néra nauji. Jie vyksta jau kelis deSimtmecius ir tokia jy raida jau yra ,,uzprogramuota“
ateiciai, jeigu neatsiras veiksniy, galinCiy pakeisti Siuos procesus.

*

* K X *

Krasto erdvinés raidos modelio schema

A — krasto makroekonominio
stabilizavimo zona,

B, D, C,— specialaus plétojimo
(reguliavimo zonos, turin¢ios bendry ir
specifiniy bruozy).

1 — kra$to centrai,

2- regiony centrai,

3 — vietiniai centrai,

4 — specialiai plétotini regiony centrai,
5 — specialiai plétotini vietiniai centrai,
6 — paslaugy centrai,

7 — rekreacijos centrai

20



Didelé tikimybé, kad ,,buferiniy” teritorijy raida pakryps skirtingais keliais —
dalis juy integruosis | aktyvios (salygiskai aktyvios) veiklos teritorijas, kitos gali tapti
regresuojanciomis.

Sie argumentai rodo, kad didéja $alies teritorijy diferenciacija — didéja socialinio,
ekonominio i$sivystymo, gyvenimo kokybés, patrauklumo investicijoms ir t. t. lygio
skirtumai.

Didé¢janti Salies raidos diferenciacija, jeigu ji nebus reguliuojama, gali sukelti
socialing jtampa, hipertrofuota viding migracija ir emigracija i kitas Salis, miesty ir
kaimy krize, t. y. didesniy miesty augimo bumg ir jy perpildyma, kaimy (ar rajony,
net ir regiony) depopuliacija.
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2.1 pav.

2. PROCESAI. PROBLEMOS

2.1. Uzimtumas. Nedarbas

Gyventojy uzimtumas ir nedarbo lygis — svarbiis miesto biuklés pozymiai.

Paprastai 3-5% nedarbo lygis laikomas normaliu ar net ekonomiskai palankiu
reiskiniu. Kuo didesnis nedarbo lygis, tuo astresnés socialinés problemos,
atspindin¢ios miesto ir Salies bloga ekonoming bikle.

Uzimtumo struktiros dinamika

L R. Rogers and A.
aou Power. Cities for a
small conntry.
B Faber and Faber,
Cambridge, 2000
o ——

_r._._,_.-—"'_'_'_r._._ _""--._1_-
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Bidingosios uzimtumo aspektu tokios gyventoju grupés:
Klaipéda, 1999, %

visi gyventojai 100
darbingo amziaus gyventojai 61
darbo jega 56
uzimti (dirbantys) gyventojai 49
bedarbiai 7

Darbingo amziaus gyventojy dalis didesné tuose miestuose, kurie yra jaunesni
deél didelio gimstamumo, jauny Zmoniy imigracijos.

Darbo jéga —tai potencialts dirbantieji, iSskyrus besimokancius ir darbingo
amziaus, tac¢iau nedirbancius dél jvairiy priezasCiy (fiziné negalia, uzimti savame
namy tkyje — namy Seimininkés; veltédziai ir kt.) gyventojus,

Uzimti (dirbantys) — dirbantys privaciose, valstybés ir savivaldybiy struk-
tuirose; laisvy profesiju Zzmonés (pvz., rasytojai ir kiti menininkai, kuriy pragyvenimo
Saltinis — honorarai) ir dirbantys pagal patentus,

Bedarbiai — netek¢ darbo ar pradedantys darbing veikla, miesto Zzmonés,
ieskantys jiems tinkamo darbo.

Gyventojai gali buti uzimti:

* bazinés veiklos darbo vietose, t. y. tos veiklos, kurios produkcija ir paslaugos
yra eksportuojamos. Sis uzimtumas yra pats svarbiausias, nes tik jis stimuliuoja
miesto plétra,

* nebazinés veiklos darbo vietose, kuriy produkcija ir paslaugos vartojamos
mieste. Be jos miestas negali normaliai funkcionuoti. Bazinio uzimtumo plétra
»automatiskai* padeda nebaziniam uzimtumui neatsilikti nuo poreikiy.
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2.2 pav.

Uzimtumo analizé yra sudedamoji planavimo proceso dalis. Analizé gali buti:
pagal pagrindines veiklos sritis:
Vilnius, 1993, % Gdyné, 1999, %

* Zemés ir misky akis, Zvejyba,

medzioklé 2
* pramoné, statyba 34 33
* rinkos paslaugos (prekyba,

viesbuciai, transportas, rysiai,

finansai, nekilnojamasis turtas) 44 51
* nerinkos paslaugos (valdymas,
$vietimas, sveikatos apsauga...) 21 14
iSsamesné struktiira:
* komunalinés, buitinés paslaugos 4,7
* valdymas 5,5
* sveikatos apsauga 6,1
* pervezimai, rySiai 7,0
* finansinis tarpininkavimas 7,5
* Svietimas 9,2
* statyba 10,7
* prekyba 12,9
* pramongé 23,6
¢ kita veikla 12,0

itin i$sami analizé galeéty isvyskinti uzimtumo pasiskirstymq pagal daugiau kaip
2000 veiklos riusiy.

Uzimtumo struktiros dinamika

TREC 143K Mtiller/ Korda,

L S G Stadtebau.

4 B.G. Teubner.

Stuttgart, Leipzig,

ei] 1999, 698 p.
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Uzimtumo struktiiros analizé leisty nustatyti miesto:
ekonoming baze, jos gyvybinguma,
funkcinj tipa,
specializacija, autonomiskuma,
tkio modernuma.
Analizés rezultatai naudojami plétros galimybéms ir tikslams nustatyti.
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2.3 pav.

2.2. Gyventojy sveikata

Gyventojy sveikata priklauso nuo daugybés veiksniy. Dalj ju galima pavadinti
aplinkos veiksniais — buto ir namo vidaus, kiemo; darbo, studijy, poilsio ir kitos
aplinkos, kuri supa bet kurj gyventoja bet kuriuo jo gyvenimo laikotarpiu.

Miesto palyginti su kaimo aplinka daugeliu poziliriy yra pavojingesné dél
didesnés tersaly koncentracijos, auksto triukSmo lygio, vibracijy, elektromagnetiniy
bangy, dulkiy ir t. t. Miesto aplinka — tai stresinés situacijos, jtampa, konflikty
tikimybé.

Todél galima manyti, kad miestieciy sveikata turéty buti daug blogesné negu
kaimieciy. Pagal statistinius duomenis tas skirtumas néra didelis: sirgimy per metus
1000 suaugusiyjy ir paaugliy miestuose — 1225, rajonuose — 946 (1997 m). Skirtumus
mazina medicinos paslaugy prieinamumo ir kokybés skirtumai, gyventojy migracija.
Visuma $iy ir kity veiksniy nulemia didele sergamumo diferenciacija. Pavyzdziui,
sergamumas Vilniuje 1315, Vilkaviskio raj. — 510, BirStone — 477. Pagal kita rodiklj
— gyventojy apsilankymo poliklinikose ir ambulatorijose skaiciy — diferenciacija taip
pat didelé. Didziausias apsilankymy 1000 gyv. skaicius yra Klaipédoje — 9,4
apsilankymai per metus, maziausias — Siauliy raj. — 2,9.

Miesty planavimo tikslas — suplanuoti sveika aplinka fizinés ir
funkcinés struktiiros poziiiriais.

Koreliaciniy ry$iy schema (Siauliai, 1986)

Gyveniojy Sengemuma, —0540- 1760
socialings paofologijos

reflkiniy rediklial

Gyvenamosios
4 epbnkes kokybe

0336~ 40730
0334 0350 1 e et

Gywentojy dafbingurmo ]
rodiklici S0.500

Sveikos aplinkos sgvoka kinta. Formaliai jg apibiidina leistini norminiai, tar$os,
triuk§mo, insoliacijos, higienos ir kity reikalavimy dydziai. Sie dydziai yra
indikatoriai ir rodo, nuo kada biitinai reikia imtis veiksmy, kurie sumazinty uzterstos
aplinkos neigiama poveikj Zzmogaus sveikatai. Geriausias btidas — panaikinti Saltinj;
ne toks efektyvus — kovoti su pasekmémis; pats pasyviausias — nutolinti tarSos,
triuk$mo ar kito neigiamo poveikio Saltini nuo Zmogaus gyvenamosios vietos.

Norminiai dydziai — indikatoriai miesty planavime jgyja kitg iSraiska ir prasme.
Jie tampa prevencine Zmogaus ir jo aplinkos apsaugos priemone arba prevencine
priemone iSvengti Siurkséiy klaidy.

Sveikos aplinkos savoka siejasi su pakankama gyvenamaja erdve. Stengiamasi
iSvengti susikim§imo: nustatomas minimalus erdvés namo sklype dydis, minimalus
viesyju zeldyny plotas skaiciuojant 1 gyventojui ir pan.

Sveika aplinka neimanoma be kokybisko geriamo vandens, nuoteky tinkly ir
valykly, $iuksliy pasalinimo, geros privaciy ir vieSyjy erdviy priezitiros.

\
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2.4 pav.

2.5 pav.

Lietuvos gyventojy, turin€iy aukstajj ir pradinj iSsilavinima, mirtingumo

palyginimas
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2.3. Ekonominé bazé. Ekonomikos plétra

Miesto ekonominé bazé — tai tos jmonés, tikriau — tos darbo vietos, kuriy
sukurta produkcija ir teikiamos paslaugos yra eksportuojamos.

Zemés ir misky iikis, zvejyba ir medzioklé, kalnakasyba (vadinamasis pirminis
sektorius) i§ esmés nebuidingos veiklos miestui ir Sios srities gyventojai sudaro keleta
procenty.

Visiems miestams budingas mazéjantis uzimtumas tradicinése pramonés,
statybos srityse. Jas keicia paslaugy sritis ir darbo vietos naujy technologijy, tarp ju
ir informaciniy, jmonése.

Kiekviena bazinés veiklos sritis ar jmoné turi skirtinga reik§me miesto
ekonomikos plétrai. Tai matoma palyginus vien stambiy veiklos sri¢iy indélj i
bendraji Salies vidini produkta (BVP):

Santykinis indélis { BVP, Lietuva, 1998

statyba 0,94
zemeés ir misky ukis 0,40
pramoné 1,00
paslaugos 0,96

Bendras vidaus produktas gyventojui, 1999 m.
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2.6 pav.

Aplinkos indikatoriy rySys su pajamy dydziu 1 gyventojui per metus

Neturin¢iy Svaraus (geriamojo) vandens Neturiniy tinkamos sanitarinés jrangos
gyventojy skaicius, % gyventojy skaicius, %
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The Urban Environment 1996—1997. Oxford University Press, 1996. 366 p.

Todél mieste gali buti susiformavusi silpna arba stipri ekonominé bazé. Kita
vertus, dviejy miesty vienodas gyventojy uzimtumo lygis nebiitinai reiskia vienoda
ekonominés bazés pajéguma.

Svarbu, kad miesto ekonominé bazé biity gyvybinga. Gyvybinguma garantuoja
ekonoming baze sudaranciy veikly jvairové. Jeigu miesto gyventojy uzimtuma
garantuoja tik viena ar kelios veiklos rusys, tai ty veikly krizé gali sukelti mieste
visuoting socialing ekonoming krize, nes nebiity kam bent i§ dalies kompensuoti
darbo viety praradima.

Ekonomikos plétra — tai procesas: teikiamos paslaugos, pagaminamos
prekés parduodamos ir taip sukuriamas turtas. Ji kuria i§ esmés privatus sektorius.

Ekonomikos plétros tikslas — vis sparciau kurti turta. Jei sparc¢iau kuriamas
turtas, didéja gyventojy uzimtumas, daugiau surenkama mokeséiy, auga gyventojy
pajamos. Visa tai yra kity miesto plétros sri¢iy pazangos pagrindas.

Miesto ekonomikos plétrai reikalingos prielaidos. Pagrindinés i$ ju yra susijusios
su:

* darbo jéga. Vis labiau reikalinga aukstos kvalifikacijos darbo jéga, galin-
ti analizuoti, spresti problemas, persikvalifikuoti ir tobulintis. Tokios darbo
jégos pasiiila yra miesto privalumas, didinantis investicijy tikimybe. Kad ir
kaip buity keista, darbo jégos privalumu laikomas jos mobilumas, i$skyrus
atvejus, kai susiduriama su proty ,,nutekéjimu® — specialisty emigracija i
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turtingesnes Salis. Todél miestas yra suinteresuotas turéti Siuolaiking Svie-
timo, mokymo profesinio rengimo ir kvalifikacijos tobulinimo sistema;

* technologijomis. Jos keiiasi nepaprastai sparciai, suteikia galimybe
gaminti vis nasiau, kokybiskiau. Tam reikalingas mokslas — zinios, tyrimai.
Paprastai tai kainuoja daugiau nei pati produkto gamyba. Techno-loginé pa-
zanga jmones daro konkurentingesnes. Kiekvienas miestas suinteresuotas tu-
réti ,,savas® sékmingai veikiancias mokslo laboratorijas, universitetus ir remti
ju bendradarbiavima su verslo ir kitomis jmonémis;

* socialine ir technine infrastruktiiromis. Miesto apriipinimas in-
frastruktiiros paslaugomis vertinamas trimis svarbiausiais aspektais: kokybe,
patikimumu ir prieinamumu. Tradiciskai svarbi techniné infrastruktiira: gat-
vés, keliai, gelezinkeliai, uostai, stotys, elektros, vandentiekio, nuoteky, du-
ju, Silumos tiekimo tinklai; vandenvietés; valyklos, kiety ir pavojingy atlieky
surinkimo ir saugojimo (utilizavimo) sistemos; viesasis keleiviy transportas.
Netradiciné infrastruktiira: mobilaus telefono rysio tinklai, palydovinis rysys,
interneto tinklai ir t. t.; mokslo parkai, technologijy centrai.

Socialiné infrastruktiira: gydymo, kulttiros, Svietimo jstaigos ir kt.

* finansinis kapitalas reikalingas verslui pradéti ir plétoti. Kapitalas gali
biiti nuosavas, skolintas. Jis turi buti prieinamas, prieSingu atveju miesto
ekonomikos plétros tikimybé yra menka. Tuo turi riipintis valstybés valdzia
ir sukurti tinkama jstatymy baze. Netiesiogiai padeda ir savivaldybés.

* vadyba. Verslo ir miesto sékmei reikalinga gera vadyba. Miesto vadyba
(valdymas) i§ esmés gali nulemti verslui palankia arba nepalankia aplinka, o
kartu miesto ekonomikos plétra.

2.4. Gyventojy mobilumas

Mobilumas — gyventojy judrumas, savybé dazniau ar reiau, toliau ar arciau
eiti, vaziuoti, keliauti uz savo buto, namo kiemo, miesto, rajono ar Salies riby.

Judrumas yra:

lokalizacinis, t. y. zmogus, rinkdamasis gyvenamaja vieta, atsitiktinai arba
samoningai jvertina galimas pasekmes gauti darba, gyventi sveikoje aplinkoje, greta
paslaugy jmoniy, mokykly ir pan.; tikétis karjeros, igyti pripazinima ir t. t.

Lokalizacine mobilumo savybe pasizZymi ir ijmonés. Taciau ne visos — tik
mazesnés Siuolaikiniy, ypa¢ informaciniy, technologijy imonés. Mobilumo savybe
priver¢ia pasinaudoti pasitla palankesniy veiklos salygy, maZesnés savikainos
tikimybé ir kiti techniniai, ekonominiai, aplinkosauginiai ir kitokie veiksniai.

Investitoriaus veiksmams taip pat biidinga lokalizaciné argumentacija investuoti
¢ia, o ne kur nors Kitur.

komunikacinis, t. y. Zmogaus judrumas darbo, tarnybos, poilsio, paslaugy
ir kitais tikslais susisiekimo sistemos déka, t. y. pés€iomis, dviraciu, traukiniu,
léktuvu, autobusu ir t. t.

Komunikacinio judrumo savoka tinka ir kroviniams (zaliavoms, produkcijai,
prekéms, Siuksléms ir t. t.).

Lokalizacinis judrumas yra trijy tipy:

a. gyventojy migracija. Paprastai vyraujanti migracijos kryptis yra i$ kaimo |
miesteli, véliau i miesta, didmiestj ir pasibaigia vienu ar keliais prestizis-
kiausiais Salies miestais arba gali vyrauti emigracija i kitas Salis dél sociali-
niy, ekonominiy ar politiniy priezas¢iy.
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Migracijos intensyvumas teoriskai gali buti lygus 0, t. y. kai per metus niekas
| miesta neatvyksta ir neiSvyksta gyventi. Vilniuje 1989 m. 34,4 atvyko (1000
gyventojy), o 22,3 i§vyko; 1992 metais atitinkamai 11,7 ir 29,3, 1994 — 6,8 ir
13,7. Visa tai — socialiniy, politiniy, ekonominiy ir kitokiy veiksniy pasek-
mé.

b. sezoniné migracija. Labiausiai zinomos dvi — darbo jégos ir pensininky gy-
venamosios vietos laikinas pakeitimas. Darbo jégos sezoniné migracija bu-
dinga statybos, zemés ir misky tikio sektoriams. Lietuvoje nemazai pensinin-
ky i$ miesty persikelia | sodus, kaimus ir kurortus, Ziema grizta atgal.

c. miesto vidiné migracija. Ja lemia pasikeitusios gyvenimo salygos (padidéjo
ar sumazéjo Seima, pablogéjo aplinkos kokybé ...), finansinés galimybés,
darbovietés dislokacija (apie tai 2.1.2 skyrelyje).

Komunikacinio judrumo tipai:

a. vadinamosios tarnybinés kelionés i kitus miestus, Salis.

b. Svytuokliné migracija — darbo ir kitais tikslais kelionés i$ aplinkiniy
gyvenvieCiy | miesta, ir, atvirk$ciai, — i§ miesto i kitus miestus ir kaimus bei
griztamosios kelionés namo per dieng. Jos intensyvumas matuojamas
atvykstanciyjy skaic¢iumi 1000 pastoviy gyventojuy. Pagrindinés priezastys —
tinkamy darbo viety ir paslaugy trokumas.

c. gyventojy judrumas mieste. Jis matuojamas kelioniy skai¢iumi per para
vienam statistiniam gyventojui (vyresniam nei 7 metai), Vilniuje, pavyzdziui,
1993 m. j=2,84 kel./1 gyv. per para.

d. Tiksliau judruma apibiidina bendras kelioniy per para atstumas (pvz., Vilniaus
gyventojy judrumas 1993 m. buvo 15,3 km, Danijos gyventojy — apie 35 km.
per parg) ir Sio judrumo pagal susisiekimo buidus struktiira, pvz., Vilniuje

1993 m:
viesuoju keleiviy transportu 37,0%,
privac¢iu automobiliu: vairuotojai 27,3%,
pésciomis 20,7%,
privaciu automobiliu: keleiviai 10,0%,
imoniy transportu 2,9%,
taksi 1,8%,
dviraciu 0,3%.

Per pastaruosius 100 mety gyventojy judrumas padidéjo daugiau kaip 10 karty
ir auga toliau. Didelis gyventojy judrumas — Siuolaikinés civilizacijos pozymis. Tai
lémé daugybé priezas¢iy — pramonés, tikio verslo poky¢iai (specializacijos, koncen-
tracijos, kooperacijos rySiai), miesto teritoriné plétra, transporto priemoniy, ypac
lengvyjy, tobuléjimas, gyvenimo lygio augimas ir t. t. Todél vienu metu visuome-
nés pazangos tempai buvo matuojami judrumo matu — kuo daugiau kelioniy, tuo
didesné pazanga. I§ dalies yra taip. Taciau dabar pozitris pasikeité:

pirma, miesto teritoriné ir funkciné sankloda gali priversti vazinéti ar eiti dau-
giau negu jprasta, t. y. nemazai gyventoju kelioniy yra priverstinés (pvz., gyvena-
majame rajone ar komplekse néra darbo viety, paslaugy, mokykly arba ju skaicius
ir pajégumai mazi). Priverstinés kelionés gali sudaryti net 30% bendrojo didmies-
¢io rajono gyventojy judrumo, o mazuose miestuose, miesteliuose — net 80—90%
(ypa¢ miesto regione).

antra, gyventojy judrumui atsirado alternatyva — rySiy ir informaciniai tinklai.
Jau dabar dél ju teikiamy galimybiy darbo viety atsirado namuose.

Lokalizacinis mobilumas — tai pozymis ir informacija apie miesto prestiza, jo
augimo tempus, galimas investicijas, problemas.
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Komunikacinis mobilumas — tai pozymis ir informacija apie miesto gyvenvie-
¢iy sistemai reikSme, susisiekimo sistemos reikmeg, transporto riisiy ir gatviy tinklo
plétra.

2.5. Gyventojy saugumas mieste

Europos urbanistikos teisiy deklaracijoje pirmaja jrasyta teisé i sauguma: ,,|
sauguma mieste, kuriame kiek tai imanoma biity uzkirstas kelias nusikalstamumui,
prasizengimams bei agresijai®.

Nusikalstamumo problema yra nepaprastai sudétinga. Miesty planavimo
vaidmuo gali biti tik kuklus — geriausiu atveju nusikaltimy prevencijos elementy
naudojimas. Tiesa, Sie elementai sudaryty salygas miesty bendruomenei jsitraukti i
kova su nusikalstamumu (toks bandymas jau buvo — programa ,,Stabdyk
nusikalstamuma™).

Lietuvos miesty planavime nusikaltimy prevencijos elementai i$ esmés
nenaudojami. Viena i$ priezasCiy — informacijos stoka apie nusikaltimy teritorini
paplitima, daznj, laika ir kitas aplinkybes, kurios padéty nustatyti statistinius
désningumus — ry$j su urbanistinés aplinkos rodikliais ir elementais. O tai biity
pirmasis zingsnis nustatant efektyviausius prevencijos elementus. Antra, nei miesto
bendruomeng, nei planuotojai nebuvo pasirengg tokiam sparéiam nusikalstamo lygio
augimui.

Namy savininky (gyventojy) dalis (%), identifikuojanti nusikaltimy ir vandalizmo

prObIemq I I R. Roger and
" A. Power. Cities
Dauguma prgmiesiiy ir kaimy o6 el
Turtirgy £eirmiy raponal :zg",;yél’::r”e’
Muasswy ramy brandls rsponai Cambridge, 2000
Mauy nuasany namy rspanal
Crawguena urbaninsohy rajony
Skurdils ragonai s

L Foad
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Visuotinai pripazintas désningumas — nusikaltimy tikimybé yra tiesiai
proporcinga netvarkai, nesvarai, kontrolés ir priezitiros stokai teritorijose, sklypuose
ir pastatuose.

Rekomenduotinos tokios pagristos (kity Saliy patirtimi) nusikaltimy prevencijos

* daugiausia démesio turi buti skiriama miesto prieziiirai (ypac¢ gyvenamuyjy
teritorijy). Tai reikia daryti todél, kad bty iSvengta teritorijy ir jose esanéiy
pastaty degradavimo, nes tai biity asocialiy asmeny koncentracijos pradzia,

* miesto gyvenamieji ir integruoty funkcijy rajonai turi biiti mazi. Visiskai
nepriimtini dideli 150-200 ha anks¢iau projektuoti rajonai,

* gyvenamojo rajono apstatymo (namy ir buty tipo) ir ju statuso (nuomojami
privatls, municipaliniai, privatiis butai) jvairove turéty buti didelé. Tai padéty
iSvengti amziaus, socialiniy ir etniniy gyventojy grupiy koncentracijos didelése
teritorijose. Kartu sumazéty tokiy teritorijy, konfrontacijy tikimybé,

¢ siektina, kad gyvenamieji rajonai bty integruoty funkcijy. Gyvenamieji na-
mai, darbo ir paslaugy imonés, iSdéstytos integruotai rajono teritorijoje, lo-
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kalizuoja gyventoju interesus ir stiprina gyventojy tarpusavio rysius, rysj su
sava teritorija ir vietos ,,patriotizma”, o kaip pasekme — teritorijos neoficialia
priezitira. Rajono funkciné integracija turéty biiti panaudota kuo tolygesniam
teritorijos naudojimui diena, o jeigu néra kity klit¢iy — ir vélai vakare,
gyventojy rySiams su savo rajonu stiprinti pasto, banko, mokyklos, policijos
nuovados ir kity jstaigy teritorijos turéty i§ esmés sutapti su rajono ribomis,
rajono ribos turi bati aiskiai vizualiai identifikuojamos. Tam tikslui gali biiti
iSnaudotos reljefo ar kitos gamtinés ypatybés; riba gali buti gatveé, gelezinke-
lis, Zeldiniy juosta,

miesto centro funkciné organizacija turi sudaryti galimybe naudotis juo miesto
gyventojams ir sveCiams tiek diena, tiek vakare ir naktj. Miesto centro ar jo
dalies veikla neturi jgyti vien specializuota pobudi, suburiant; tik viena kurig
nors gyventojuy amziaus ar kitokia grupe ir sudarantj prielaidas Siai grupei
»uzvaldyti® centra. Tam, kad kai kurios grupés negaléty vyrauti nepageidau-
jamu biuidu, reikia sudaryti nuolatiniy centro gyventojy ir sve¢iy amZziaus ir
socialiniy grupiy jvairove. Todél centre turéty biti, pirma, gyvenamuyjy, dar-
bo ir paslaugy viety balansas. Antra, viety visuma turéty sudaryti kiek ima-
noma didziausig jvairove.

2.6. Aplinkos tarsa

Tar$a — tai $iuolaikinés civilizacijos pozymis. Zmogus iki Siol nesugebéjo sukurti
technologiju be atlieky. Kuo Salis labiau iSsivysciusi — tuo tarSos emisija didesné,
nors ¢ia paprastai gyvenimo salygos yra geresnés negu neturtingose Salyse.

Svarbiausi tarSos Saltiniai:

bet kurios zmogaus tikinés, gamybinés ir panasios veiklos Salutiniai produktai,
naudojamos medziagos, procesai, vykstantys zemés ir misky ukyje,
kalnakasyboje, energetikoje apdirbamojoje pramonéje, statyboje, amatuose,
susisiekimo procesuose, prekyboje ir t. t.

bet kuris produktas (visas arba jo dalis) anksCiau ar véliau tampa atlieka —
tarSa (automobilis, pastatas, maisto produktas, benzinas ir t. t.),

atliekos savartynuose ar kitokioje aplinkoje (ore, dirvoZzemyje,...) ,,gamina“
kitus naujos tarSos produktus,

kiekvienas gyvenamasis namas, jo sklypas ir miesto viesosios erdvés yra tarSos
»gamintojai‘.

TarSos rusys:

ANENENENENAN

aplinkos tar$a kietomis, skystomis ir dujinémis atliekomis,
triukSmas, vibracija, $viesa,

Siluma,

cheminés, radioaktyviosios medziagos,

elektromagnetiné spinduliuote,

biologiné tarSa (mikroorganizmai, virusai).

Tarsos (atlieky) pozymiai:

nepavojingos ir pavojingos (sprogstamosios, degiosios, dirginamosios,
kenksmingos, toksiskos, kancerogeninés, ésdinamosios, infekcinés,
mutageninés ir kt.) atliekos,

trumpalaikio (triuk$mas, vibracija...) ir ilgalaikio (radioaktyviosios, cheminés
medziagos ...) poveikio,
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2.8 pav.

* terSalai, lemiantys $iltnamio efekta ar ozono sluoksnio irima,

* atliekos, kurios gali buti perdirbtos naudotai energijai gauti ir pan.,

* atliekos, turincios tiesioginés tarSos poveiki Zmogui, orui, dirvoZemiui, zemés
gelméms, biologinei jvairovei, statiniams ir inzinerinéms sistemomes,

¢ tarSos jtaka (sklaida) gali biti lokali, regioniné (tarp to — tarpvalstybinéje
erdvéje), globali.

Svedijos ekonomikos ir aplinkos tar$os raidos i$siskyrimas
Indzksas
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NORDICUM Scandinavien business magazine, N1, 2002

Aplinkos tarsa pasieké pavojinga lygi ir gali lemti Zmoniy sveikata ir gyvybe,
gamtiniy kompleksy gyvybinguma ir sunykima. Tolesnés tarSos prognozé pesimis-
tiné — pasauliné ekologiné katastrofa. Pagrindiniai jos pozymiai — ozono sluoksnio
irimas ir klimato atSilimas. Jungtiniy Tauty taryba 2001 m. paskelbé, kad klimatas
Syla grei¢iau negu tikétasi. Priezastis — zmogaus veikla: iSkasamo kuro deginimas,
pramonés tar$a ir misky Kirtimas. Vidutiné temperatiira gali pakilti 5,8°C, jiros ly-
gis — 88 cm. Tai gali pakeisti daugeli Zemés sistemy. Daugelyje viety ims stigti van-
dens, smuks zemés tkis; kitur — padidés potvyniy ir nuosliauzy, kranty erozijos ir
audry pavojai.

Klimato atSilimas gali turéti ir svarbiy socialiniy pasekmiy. Padidéty kontras-
tas ir jtampa tarp turtingesniy ir palankesnio klimato Siaurés regiony ir piety regio-
ny, kuriems gresia sausra, badas, padidéjusi epidemijy tikimybe, sutrikusi ekono-
miné veikla.

Optimistai mano, kad katastrofisko visuotinio atSilimo jrodymai néra pagristi
ir Zmonija sugebés sumazinti klimato atSilimo pasekmes ar net jomis pasinaudoti.

Globalioms aplinkos tar§os problemoms spresti daugéja jvairiy tarptautiniy su-
sitarimy, deklaracijy, rekomendacijy ir t. t. Vienoje i$ juy sitilomos tokios priemonés
Europai:

* panaudoti ekonominius svertus, tarp juy tokias finansines priemones kaip

mokescCius uZ tarSg CO, dujomis ar energijos naudojima,

* Salinti kliGitis taupiam energijos vartojimui, pastatams $iltinti,

* naudoti naujus ir atsinaujinancius Saltinius,

* iki 2010 mety visose Europos Salyse pasiekti optimaly energijos vartojimo

lygt,

* mazinti transporto sektoriaus Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo kiekj,

* didinti misky ir zemés tikio naudmeny galimybes absorbuoti anglies dioksidus,

* tobulinti sgvartyny naudojima, tarp to — mazinti metano i$siskyrima.

Sios priemonés aktualios kiekvienam miestui. Taciau kartu kiekvienas miestas
turi savus aplinkos tarSos ypatumus.
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Mety vidutiniy temperatiry poky¢iai

L
L&
[T

pasalilyje

;

T L L] L] LT ] e i i Hiy U L

(-8

The Urban Environment 1996—1997. Oxford university Press. 1996, 366 p.

1999 m. statistikos duomenimis, Lietuvos miestai yra didziausi terSaly koncent-
ruotos emisijos Saltiniai (stacionariis):

Emisija
Kietyjy tersaly, Dujiniy ir skystyju
kg/km? tersaly, kg/km?
Didmiesciai 2680 (1) 48300 (1)
Vidutiniai miestai 3159 (1,12) 52516 (1,09)
Rajonai, kuriy centrai yra
pramonés miestai (Akmené,
Mazeikiai, Jonava, Kédainiai) 347 (0,13) 10960 (0,23)
Kurortai 144 (0,05) 9031 (0,19)
Rajonai, kuriuose vyrauja zemés
ir misky tkio veikla 43 (0,02) 549 (0,01)

Per pastaruosius 10 mety kietyjy terSaly kasmetiné emisija sumazéjo daugiau
kaip 10, dujiniy ir skystyjuy — daugiau kaip 3 kartus. Tai atvejis, nebudingas pasau-
lio mastu tarSos augimo tendencijoms. TarSos sumazéjimo priezastys — po nepriklau-
somybés atkiirimo jvykusiy politiniy ir ekonominiy poky¢iy pasekmé. Lietuva ne-
teko rinky, todél sumazéjo pramonés ir zemés iikio gamyba; energijos ir kity iStek-
liy naudojimas ne tik sumazéjo, bet ir tapo taupesnis.

Tersaly emisija i§ mobiliy tarSos Saltiniy miestuose nuolat didéja proporcingai
automobiliy ir kity transporto priemoniy ridai ar eismo ir skrydziy apimtims. Trans-
porto priemonés suformuoja vidaus degimo varikliy iSmetamyjy dujuy emisijos ir
triukSmo linijinius Saltinius. Jy zalingo poveikio sumazinimas yra vienas i$ sunkiausiy
uzdaviniy.

Miestuose, kurie pasieké auksta automobilizacijos lygi, pastebéta, kad triuks-
mo lygis nebeauga. Tokig stabilizacija lémé triuk§mo lygio priklausomybés nuo eismo
intensyvumo ypatybés.

Tersaly emisijos dydis, Saltiniai ir jy teritoriné dislokacija — tik pirmasis aplin-
kos tarSos Ziniy etapas. Antrasis — terSaly sklidimas miesto erdvéje — yra labai
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Vilniaus miesto oro uzterstumo indeksas 1996 m.

A — smarkiai uZterstas

B — uZterstas

C - vidutiniskai uzterstas
D - nedaug uZterstas

A. Karalius. Ar Vilniui reikia dviraciy taky. V., 1998, 70 p.

sudétingas procesas. Tersaly sklidima lemia daugybé veiksniy — véjo kryptis ir daz-
nis, saulés radiacija, drégmé, reljefas, Zeldynai, uzstatymas ir atvirosios erdvés, Zzmo-
gaus veiklos ypatybés Siame procese ir t. t. Proceso sudétinguma lemia jo dinamis-
kumas — diena, nakti, mety sezonais ir pan. tarSos sklidimas gali buti vis kitoks. Todél
bet kurios teritorijos uzterStumas — tai kumuliatyviné visy buvusiy atveju sankaupa.

Miesty planavimo reikméms geriausia informacija yra tarSos modeliavimo re-
zultatai. Jie atspindi labiausiai tikéting uzterStumo lygj. Toks metodas ypac geras,
nes galima palyginti suplanuoty varianty ir esamos biiklés modeliavimo rezultatus.
O i$ to pamatyti, kas efektyvu, o kas neefektyvu aplinkosauginiu pozitiriu.

Radikalts tar§os mazinimo btidai — gamybos ir atlieky utilizavimo technologi-
ju pazanga visose srityse; vartojimo sumazéjimas dél tos pacios technologijy pa-
Zangos ir gyvenimo biido, jprociy, mados pokyciy.

Miesty planavimo sprendiniai gali pasitlyti tik pasyvius apsaugos budus, t. y.
sumazinti pasekmes, bet ne priezastis. Pagrindiniai galimi tarSos poveikio sumazi-
nimo budai:

* miesto funkcinés ir fizinés struktiiros formavimas,

* pagristas Zemés naudojimas,

* saugomy teritorijy statuso suteikimas,

* sanitariniy apsaugos zony kiirimas,

* natiralios ir antropogeninés aplinkos tinkamy proporcijy islaikymas.

Aplinkos tarsa lydi kitos — sukaupty tersaly — problemos:

didéja neperdirbty atlieky tiriai ir dél to reikia naujy sklypy atliekoms sandéliuoti,

didéja kenksmingy, pavojingy, sunkiai perdirbamy atlieky kiekiai (radioaktyviy
atlieky, pesticidy ir pan. saugyklos),

vis daznesni gyventojy protestai dél atlieky sandéliavimo lokalizavimo, dél atlieky
deginimo ir pan.,

vis daugiau atsiranda savavalisky savartynuy,

atlieky tvarkymas brangsta, didéja gyventojy islaidos.
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2.7. Eismo sauga

Eismo sauga yra vienas i§ gyvenimo kokybés rodikliy.

Eismo saugos lygis Lietuvoje yra Zemas. Zuvusiyjy eismo nelaimése skaicius
100 tiikst. transporto priemoniy 1996 m. Lietuvoje buvo 76,5, o pavyzdziui, Svedi-
joje tik 13,5, Jungtinéje Karalystéje — 14,2. Tai nulémé daugybé tarpusavyje susiju-
siy ar nesusijusiy veiksniy: socialiniy ir psichologiniy; politiniy ar kity aplinkybiy
padiktuoty stresy, depresijos ir t. t.; alkoholio, narkotiky ir vaisty naudojimo; eismo
kultiiros; automobiliy techninés buklés; susisiekimo tinkly ir eismo organizavimo

kokybés ir t. t.

Eismo nelaimése Zzuvusiyjy skaicius,
1 min. gyventojy, 2000 m
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Eismo saugos rodikliai koreliuo-
ja su automobilizacijos (motorizacijos)
lygiu:

pradinéje stadijoje Zuvusiyjy ir
bendras eismo nelaimiy skaicius pro-
porcingas transporto priemoniy skai-
¢iui,

pasiekus auksta automobilizacijos
(A) lygi, iSauga gatviy ir keliy tinklo
apkrovimo lygis. Todél sumazéjes ben-
dras eismo greitis padeda stabilizuoti
Zities eismo nelaimése tikimybe. Ben-
dras eismo nelaimiy skaicius ir toliau
didéja kartu su A,

dar labiau iSaugus A lygiui, zuvu-
siyjuy skaicius tampa atvirksciai propor-
cingas transporto priemoniy skaiciui.

Taciau tai nereiSkia, kad taip ga-
lima sulaukti auks¢iausio saugos lygio.
Reikalingos pastangos sumazinti nepa-
lankiy veiksniy itaka.

Miesty planavimo uzdavinys jvertinti eismo saugos problema, rasti sprendinius,
neutralizuojancius nepalankius veiksnius, arba — sukurti saugiam eismui palankia

miesto aplinka.

Eismo nelaimiy struktiira Lietuvoje (1997 m):
* uzvaziavimai ant pésCiyjy — 42%,

* uzvaziavimai ant dviratininky — 10%,
* transporto priemoniy susidiirimai, apvirtimai, atsitrenkimai i klititi — 47%,

* kita— 1%.

Nukentéjusieji eismo nelaimése: % (1995 m.):
Danijoje Pranciizijoje  Jungtinéje

péstieji
dviratininkai
vaziave mopedais,
motociklais
vaziave
automobiliais

kita

Lietuvoje

11
23

13

47
6

34

Karalystéje
12 15
4 8
21 8
59 62
4 7
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Sie duomenys rodo kelis svarbius momentus:

v, silpnieji“ eismo dalyviai sudaro didziuma nukenté&jusiyjy eismo nelaimése.
Jy zuties tikimybé yra didziausia. Todél ,silpnyjy” dalyvavimas eisme turi
biiti apsaugotas jvairiais biidais arba juy eismas turi biti vienu ar kitu biidu
kontroliuojamas, nes péstieji ir dviratininkai yra trecdalio eismo nelaimiy
kaltininkai,

v’ pésciyjy ir kity nukentéjusiyjy eismo nelaimése dalis yra tiesiai proporcinga
susisiekimo buido dazniui. Lietuvoje gyventojy judrumas pés¢iomis yra 4-5
kartus didesnis, dviraciy, mopedy ir motocikly populiarumas mazas, o auto-
mobilizacijos lygis 1,5 karto maZesnis negu Danijoje. Tai reiskia, kad, pasi-
keitus gyventojy judrumo struktiirai, gali pasikeisti eismo saugos akcentai.

Péséiojo Zaties tikimybé susidarus Pagrindiniai saugaus eismo
sikimyba ap.hnkos formav1‘1-no buqalz '
10 *eismo segregacija: horizontalio-
o8 Ji (t.y. plokStumoje) ir vertikalio-
a8 Ji (t. y. erdveje). Pirmasis biidas
e B yra paprastesnls,‘ tac¢iau ne toks

efektyvus kaip eismo segregavi-
0.8 .. . .
mas erdvéje (nors ir brangus). Gali

05 biiti abiejy biidy derinimas.
o Radikali eismo segregacija —
0.3 L - - specialiai sukurta erdvé vien pés-
0.2 ¢iyjuy (arba ir dviratininky) eismo
o8 erdvé. Tai pésCiyjy zonos, gatvés,
ol il takai ir pan. Prie Sio tipo teritori-
¢ 10 2 30 40 50 G0 TD BO S0 100 ju priskirtini parkai, skverai (ki-

SRCD (. S tose Salyse parkai naudojami kiek

Nordic Road and Transport Research. N1, 1999 kitaip negu Lietuvoje). Vien péS-

¢iyjy eismui gali biiti skiriamos

pozemings erdvés (kartu su vieSosios paskirties funkcijy erdvémis) ar antzeminés

(vadinamosios platformos, estakados ir pan.). Radikalios segregacijos teritorijos uz-

ima nedidele miesto teritorijos dalj, paprastai miesty centruose ir pacentriuose ar
kitose ypac¢ didelio pésc¢iyjy ir transporto priemoniy konflikto vietose.

Pilng eismo segregacija galima pasiekti gyvenamosiose teritorijose dviem pa-
grindiniais budais:

v’ uzstatymu ir kitomis priemonémis suformuoti uzdaras erdves — didelius ar

mazus vidaus kiemus,

v’ gyvenamosios teritorijos fragmentuose suformuoti du — pés¢iyjy ir transporto

priemoniy eismo — nepersikertancius tinklus,

Sioms teritorijoms tinka simbolinis 7emp 5 pavadinimas, pabréziantis ,,silpniau-
sigjy* eismo dalyviy pirmuma.

Kartu egzistuoja antonimas — Temp 70 (gali biiti 80, 90 ir pan.), skirtas pazyméti
teritorijas, kuriose galimas tik transporto priemoniy intensyvus ir greitas eismas, o
pésciyju eismui visiskai nepritaikytas. Pavyzdys — greito eismo gatvé.

Temp 5 ir Temp 70 zony egzistavimas panaikina pésciyjy ir transporto priemoniy
eismo konflikta bei tokio tipo eismo nelaimiy tikimybe, taip pat leidzia atsiskleisti
visoms geroms kiekvieno susisiekimo budo savybéms.

* eismo integracija. Tai ne mechaniné, o ypatinga integracija, kurios simbolinis

pavadinimas 7emp 30 informuoja apie maksimaly leisting greiti, kurj laiduoja
ne vien kelio Zenklai, bet ir fiziné erdvé, suplanuota ir jrengta (pertvarkyta)
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taip, kad vaziuoti didesniu greiciu biity nejmanoma. Taip siekiama sumazinti
Hsilpniausiyjy” ir ,,stipresniyjy“ eismo dalyviy skirtumus.

Integracijos principai remiasi tokiu eismo dalyviy taikiu sambuviu:

* pésciyjy ir su jy eismu susijusiy vie$ojo susisiekimo linijy funkcionavimu
(pésciyjy zonos variantas),

* tam tikroje riboto ploto teritorijoje (paprastai tarp C ir aukstesnés kategorijos
gatviy) pésciyjy ir ,,vietiniy“ lengvyjy automobiliy (vadinamoji ramaus eismo
zZona),

* neilguose akligatviuose pésciyjy ir lengvyjy automobiliy eismo, parkuojamy
automobiliy, zaidzian¢iy vaiky (vadinamoji gyvenamoji gatveé),

* aukstesniy kategorijy gatviy apstatymo formavimas.

Statistinis gatviy apstatymo tipy vertinimas yra toks:
pavojingiausios — abipus apstatytos gatvés, ypac — parduotuvémis, jstai-
gomis, jvairiy paslaugy ir panasiais pastatais — pésciyjy traukos objek-
tais,
saugesnés — vienpusio apstatymo gatvés, iSskyrus gatves, kuriy kitoje
puséje yra traukos objektai — parkai, poilsio teritorijos, sody bendrijos,
sporto ir zaidimy aikstelés,
salygiskai saugiausios — neapstatytos gatvés, tikriau tos, nuo kuriy ap-
statymas nutoles apie 100 ir daugiau metry.

2.13 pav. Ramaus eismo zonos (Temp 30 zonos) Erfurte. [rengtos 1991-1992, 1993 ir
vélesniais metais

Stadt Weimar. Flachennutzungsplan, 1997
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Gatviy pavojinguma ar sauguma lemia apstatymo suformuotas didelis ar mazas
skersinis pésciyjy srautas ir jo sukeltas konfliktas su transporto priemoniy srautu.
Pastarasis srautas yra fizinis barjeras, kurj jveikiant rizikuojama. Todél:

v apstatymas turi biiti formuojamas taip, kad funkciné visuma, paremta péséiyjy

eismu (bustas, darbas, paslaugos, mokykla, vaiky darzelis ir pan.), buty
sudaroma aukstesnés (A, B, C) kategorijos gatviy vienoje puséje. Arba eismas
segreguojamas — gatvé jrengiama tunelyje, estakadoje,

gatvés su viesojo keleiviy susisiekimo stotelémis suformuoja didelg pésciuju
i tokia gatve trauka. Geriausia, kai $akotiniu taky tinklu pés¢iyju srautas yra
koncentruojamas ir nukreipiamas i sankryzos zonoje esancias arba i kitokias
stoteles. PésCiyjy srautg geriausia reguliuoti uZstatymu.

gatviy tinklo diferenciacija. Pats blogiausias atvejis — kai visos gatvés savo
techniniais parametrais, apstatymu i§ esmés yra vienodos.

2.8. Energijos naudojimas

Kalifornijos véjo
~ jégainés

Refocus, 9/10, 2002

Miestai yra pagrindiniai energijos vartotojai:
Lietuva, 1999, % Cekija, 1997, %

— pramoné 20,5 40,3
— zemés ukis 2.8 4,2
— transportas 28.9 12,1
— prekyba, paslaugos 13,0 11,5
— namy ukis 34,8 31,9

Pozitirio i energijos reikalus esminiai poky¢iai prasidéjo 1973 metais — tai pir-
moji energijos krizé. Ji parodé daugelio Vakary Europos Saliy ekonomikos
priklausomybg¢ nuo jvezamos naftos ir ekonomikos plétros rysj su energijos kainomis.

1980 m. —antroji energetiné krize;

1985 m. —energijos kainy Suolis.

Energetinés krizés ir aplinkosaugos principy raida paskatino kurti ir plétoti
nacionalines energijos programas — principy visuma, kuri gali:

sumazinti energijos naudojima,

padéti i$saugoti energija,

padidinti atsinaujinanciy ir saugiy energijos Saltiniy naudojima. Lietuvoje
1998 m. pirminés energijos balanse atsinaujinantys Saltiniai (durpés, mediena
ir hidroenergija) sudaré apie 8%, nafta — 38%, branduoliné energija — 36%,
gamtinés dujos — 18%, anglys — 1%.
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2.14 pav.

2.15 pav.

Energijos sunaudojimas 1 miesto gyventojui

- —p- . - - R. Roger and

A. Power. Cities for
a small contry.
Faber and Faber,
Cambridge, 2000

By
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Pagrindinés priemonés, kurios jvertintos miesto planavime, ir pereina véliau {
miesto valdyma, statiniy projektavima, priezitira:

naujos technologijos ir medziagos, kurios padeda suvartoti energijos
(produkcijai pagaminti ar kitam vienetui) vis maziau gamyboje, transporte, buityje
ir kitur,

normatyviniai vis grieZztesni planavimo ir projektavimo reikalavimai
(kai kuriems dalykams —rekomendacijos) pastaty insoliacijai, pastaty apsiltini-
mui ir Siluminei energijai iSsaugoti, saulés energijai iSnaudoti,
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nemotorizuoty ir mazai energijos naudojanciy transporto sistemy pla-
navimas (pésciyjuy zonos, dviraciy takai ir zonos, bégiy elektrinés transporto prie-
moneés),

gyventojuy judrumo mazinimas kuriant integruota miesto struktiira,

prioritetiné vieSojo susisiekimo plétra — atitinkamo tankio uzstaty-
mas, specialios eismo juostos, gatvés, zonos ir t. t.,

bendro eismo ridos ir laiko mazinimas — integruota miesto strukti-
ra, tinkamas gatviy tinklas ir eismo reguliavimo sistema,

efektyvi energetiné sistema — pastaty apSildymo kuro rtsys, centrali-
zuoto ir lokalaus ar misraus Silumos tiekimo sistemos, Siluminiy elektriniy ir katili-
niy geografiné vieta miesto struktiiroje,

hidroenergijos, véjo, saulés, geoterminés energijos, biodujy, mu-
nicipaliniy atlieky panaudojimo galimybiy planavimas.

2.9. TriukSmas

Miesto triukSmas — tai tiesiogiai iSmatuojamas miesto tarSos komponentas.

Iki pastarojo deSimtmecio buvo teigiama, kad triukSmo lygis nuolat auga,
vidutini$kai net 1 dBA per metus. Pastaruoju metu vis dazniau teigiama, kad triukSmo
lygis nebedidéja. Svarbiausia priezastis — transporto priemoniy srautai pasieké ir
virsijo eismo intensyvumo lygi, nuo kurio triuk§mo lygis i§ esmés nebekyla. Taciau
pasiektas lygis yra aukstas ir jo jtaka gyventojy sveikatai yra didelé. 35% visy
Europos gyventojy gyvena akustinio diskomforto zonose. Didmiesciuose Sis rodiklis
yra apie 2 kartus didesnis.

1980 m. apklausos duomenimis, 6% vilnieciy nurodé, kad juy gyvenamojoje
aplinkoje néra triukSmo, o 1992 — 10%. Pagal 1980 m. duomenis triukSmo Saltiniai
buvo tokie:

* Vilnius, 1980, % 1992, %  JAV, 1975, %

* transporto priemonés:

gatvéje 30 40 33
kiemuose 16 36
* péstieji gatvése 6
* ZaidZiantys vaikai 16
* pramongs imonés 9 57
* statybvietés 4 1
* gelezinkelis 7
* léktuvai 9 9
* restoranai ir pan. 2
* mokyklos 1

* [vertinus jauc¢iamo triuk$mo lygj.

Stacionards triuk§mo $altiniai (pramonés jmonés ir kt.) yra lengviau izoliuojami
negu mobiliis — transporto priemonés.

Triuk$mo lygiui sumazinti naudojamos dvi grupés priemoniy: aktyvios ir
pasyvios.

Aktyvios priemonés mazina arba visai panaikina triuk§mo Saltinj:

* automobiliy ir kity transporto priemoniy tobulinimas,

* gyventojy transportinio mobilumo sumazinimas,

* zonos be transporto jrengimas (isteigimas) — pés¢iyjy gatvés, zonos, parkai ir

pan.

39



2.16 pav. Uzstatymo variantai ir apsauga nuo triukSmo

A. REEEEEER Atskiri namai neapsaugo apstatytos teritorijos ir visy namy
] ] visy fasady nuo gatves triuk§mo.

B. | ] Vidinés erdveés ir namy vidiniy fasady apsauga nuo triuk$mo
I tuo didesné, kuo namai ilgesni, o tarpai tarp namy maZesni.
I —
———————r

IS dalies uzdary kiemy ir namy vidiniy fasady apsauga
priklauso nuo ty paciy parametry kaip ir B atveju. Akligatvis
padidina akustinj diskomfortg.

llgas namas Siaurinéje dalyje galéty bati geru triuk§mo ekranu,
taciau pietinés gatvés triuksSmas laisvai sklinda j visas vidaus
erdves.

F G UZdaras kiemas — maksimali izoliacija nuo gatves triukSmo
(F), jei néra jvaZiavimo | jj (G). Taliau kiemo dydis ir namy
auk$ciai turi bati suderinti, nes kieme — sulinyje yra blogas

apsvietimas ir védinimas.

UZdaras didelis kiemas — akustinio komforto be transporto
priemoniy erdveé gali biti panaudota vaiky jstaigoms,
kasdieniam poilsiui.

Pasyvios priemonés yra tos, kurios nedaro jtakos triuk§mo Saltiniui, taciau suma-
zina lygj triuk§mo, patenkancio | gyvenamaja teritorija (paprastai tai miesto plana-
vimo, administracinés, eismo organizavimo, ekonominés priemoneés):

* makro - ir mikroteritorijy zonavimas ir transporto zony bei koridoriy aplinkiniy

teritorijuy Zemés paskirties reguliavimas,

* apsauginiy ir buferiniy zony jrengimas,

* transporto srauty koncentravimas retame aukstesniyjuy kategorijy gatviy tin-

kle,

* miesto aplinkkeliy tiesimas,

* vieSojo keleiviy susisiekimo sistemos kokybiné ir kiekybiné plétra —lengvojo

automobilio alternatyva,

* specialios triuk§mo slopinimo jrangos statyba: sienutés, pylimai, iskasos,

tuneliai, estakados,

* ramaus eismo zony ktrimas,

* pastaty orientavimas gatvés ar kito triukSmo Saltinio atzvilgiu,

* viso ar kai kuriy transporto riiSiy eismo (skrydziy) ribojimas erdvéje ir laike,

* jvaziavimy kvoty | tam tikras teritorijas nustatymas arba kitoks eismo

intensyvumo reguliavimas,

* akcijos — diena be automobilio.
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2.17 pav. Triuk§mo izolinijos ir triukSmo sumazéjimo dydis esant skirtingam teritorijos
apstatymui

2 ... 38 dBA triuk$mo sumazéjimo izolinijos F — apstatymo be pertririo frontas (fizinis barjeras)

2.18 pav. Triuk§mo slopinimo badai

Jeigu $iy priemoniy nepakanka arba néra galimybiy jas panaudoti, triuk§mo
slopinimo priemonés pereina i statiniy projektavimo sritj — namai ekranai, namai su
specialiu vidaus erdvés zonavimu, efektyviai izoliuojantys triukSma langai ir t. t.
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2.10. Zemé

2.10.1. Zemés poreikis

Zemes poreiki i§ esmés lemia miesto gyventojy skaiius ir Zemés naudojimo
intensyvumas bei civilizacijos pasiekimai.

Senovéje vienam miestie¢iui teko apie 20 m2, 1900 m. — apie 100 m?, dabar —
daugiau kaip 200 m? miesto teritorijos. Praktiskai tas poreikis yra didesnis. Kai kurie
tokie jrenginiai kaip vandenvietés, atlieky savartynai, nuoteky valyklos, oro uostai
ir kiti susisiekimo jrenginiai dél technologiniy, aplinkosauginiy priezasciy bei dél
zemeés miestuose trikumo statomi priemiestingje ar tolesnése zonose; ¢ia daug
miestieciy sody, vasarvieciy, rekreaciniy teritorijy.

Iki Siol zemés poreikio augimo tempus lémé sparti susisiekimo sistemu,
inzinerinés miesty infrastruktiiros plétra, didéjantis atlieky kiekis, pramonés augimas
ir ji lydin¢iy apsaugos zony jrengimas. I$ dalies poreikis auga daugiabute,
daugiaaukste statyba pakeitus vienbuciy namy statyba.

Ateityje Zemés poreikio sumazéjima gali lemti technologiju pazanga (tarp ju —
vadinamosios nanotechnologijos), gyvenimo buido poky¢iai.

Miesto zemés naudojimo struktiira apibiidina vadinamasis teritorijos balansas:

Cikaga, 1970 Vilnius, 1995

* gyvenamoji teritorija 32,1 40,3
* gatves 25,9 7,0
* atviros erdvés (parkai ir pan.) 20,4 31,2
* transporto jrenginiai 9.3 0,8
* pramongé 4.4 16,5
* vieSosios paskirties teritorijos 4,1

* prekybos imonés 3,8

* kita 4,2

100% 100%

Miesto zemé yra taupoma — tai didelis turtas. Stengiamasi racionaliai ja naudoti,
nes gatviy, oro uosty, kity daug Zemes reikalaujanciy statiniy statybos islaidy struk-
tiroje Zemé gali sudaryti didele dali.

Miesto planavime Zemés taupymas gali buti vienas i$ apribojimy siekiant vieno
ar kito tikslo.

Pasiekiamumas ir zemés renta

-

r.l:-"lll PR KRR E

_ J. Harvey. Urban land economics. Third Edition. Macmillan, 1992
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2.20 pav.

2.10.2. Zemés naudojimas

Miesto teritoriju naudojimas apibiidinamas nuo ypac intensyvaus iki ekstensy-

vaus:
30000—40000 zm./ha

apie 5000 zm./ha
apie 3800 gyv./ha

daugiau kaip 1500 zm./ha
(gyventoju, dirbanciyjuy
ar lankytoju)

apie 1500 gyv./ha

300-400 gyv./ha

apie 100 zm./ha

30-50 gyv./ha

apie 10 zm./ha

apie 0 zm./ha

Biuidinga Saligatviams, pasazams ir aik$téms,
(koncerty, mitingy ir pan. metu),
Papliidimiuose, turguose,

Ypac didelis tankis, (pvz., Singapiiro centras,
1962 m.),

Miesty centrams, prekybos, sporto ir pan.
kompleksams buidinga apkrova, kuriai
sukuriama atitinkama antropogeniné
aplinka.

Gyvenamoji teritorija, kurioje yra tik
antropogeniné aplinka. Tai nepaprastai
brangus biidas sukurti kokybiska aplinka,
kompensuojancia natiiralios aplinkos
praradima.

Gyvenamoji teritorija, pritaikyta intensyviai
naudoti (6—8 auksty pastatai). Vyrauja
antropogeniné aplinka.

Tokia miesto natiiraliy (t. y. nepritaikyty
lankyti) zeldyny apkrova biity ju
degradavimo priezastis.

Ekstensyvaus naudojimo mazaauksc¢iy
gyvenamuyjy namy teritorija. Galima
natiiralios ir antropogeninés aplinkos
pusiausvyra.

Miesto nattiraliy zeldyny leistinas lankymo
intensyvumas.

Rezervatai — saugomas visas gamtinis
kompleksas gamtos procesams stebéti ir
tirti.

Gyventojy tankis (gyv. / km?) miestuose. 1997 m.
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2.21 pav. Gyvenamujy teritorijy uzstatymo tankio kaita

=
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R. Roger and A. Power. Cities for a small contry. Faber and Faber, Cambridge, 2000

Zemés naudojimo intensyvuma gali lemti tokie svarbesni veiksniai:

zemés paskirtis (zemés tikio, misky tikio, saugomy ir urbanizuoty teritoriju),
zemés urbanistinés paskirtys (gyvenamosios, gamybos, rekreacijos, miesto
centro, apsaugos, techninés infrastruktairos ir kitos teritorijos),

statiniy uzimamos erdvés: auksty skaiciaus, sklypy apstatymo laipsnio,
pozemings erdvés naudojimo,

gamtiniy salygy: reljefo nuolydziy, dirvozemio, pelkétumo ir t. t. T. y. nuo ty
salygu, kurios gali lemti Zemés sklypuy tinkamuma statybai arba juy kaip
natiiralios aplinkos panaudojima rekreacijai ar pan.

Siy veiksniy grupés yra tarpusavyje susijusios. Pavyzdziui, jeigu statiniy uzima-
mos erdveés virsija tam tikrus dydzius, sklypas (teritorija) visai ar i$ dalies nebetinka
vienoms, taiau tinka kitoms paskirtims. Arba atvirks¢iai — sklypo ir jo aplinkos
gamtiniy salygy verté gali nulemti jo paskirtj.

2.22 pav. Gyvenamosios statybos zemés kainos (Vilnius, 2002)
Tarandé b — OSeypal se lomunkia =T
- B Skiyp il Py Mmoo omis
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Statiniy uzimama erdvé priklauso nuo naudos ir grozio bei sveikos aplinkos
supratimo, rinkoje susiklostanéiy Zzemés kainy, tradicijy, ekonominiy veiksniy, ga-
mybos ir kity technologijy tobulumo.

Paprastai Zemés kaina ir diferenciné zemés renta yra svarbiausi veiksniai, ska-
tinantys sklypu apstatymo intensyvuma ir statiniy aukstj, pozeminés erdvés naudo-

jima.

2.11. Miesto finansavimas. Investicijos

Miesto plétra finansuoja (finansuoti — teikti [€Sas imonéms, istaigoms tam tik-
riems tikslams jgyvendinti) ir i ja investuoja (investuoti — idéti léSas i tkj — pramo-
ne, statyba ir kt.) tie, kurie yra suinteresuoti nauda, ir tie, kuriems tai yra pareiga
(papildomai zr. 4.3 skyriy):

valstybe,

savivaldybés,
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privacios struktiiros,
gyventojai.

* Valstybés pareigos:
rupintis—finansuoti, investuoti —valstybés mokslo, §vietimo, sveikatos
ir kitomis sritimis; kariuomenés, policijos ir kity struktiiry reikalais; valstybés
keliais, gelezinkeliais, uostais ..., valstybés pramonés ir kitokiomis imonémis,
gali teikti subsidijas, dotacijas savivaldybés miesto vieSajam
keleiviniam transportui ir savivaldybiy bistui iSlaikyti ir plétoti; kai kuriy
socialiniy grupiy gyventojams bastui jsigyti ir pan.,

» Savivaldybiy, ju institucijy ir jmoniy miestams pareigos:
rupintis — finansuoti, investuoti — savivaldybiy Svietimo, sveikatos ir
kity jstaigy veikla, miesto techninés infrastruktiiros, viesyjuy erdviy, susisie-
kimo, aplinkos apsaugos ir pan. plétra,
galiteiktisubsidijas, dotacijas savivaldybés viesajam keleiviy trans-
portui; savivaldybés imonéms, teikian¢ioms komunalines, biisto nuomos ir
kitokias paslaugas.

* Privacios struktiiros:
gali finansuoti ar investuoti i bet kuriag pramonés, prekybos, verslo
veikla, jeigu jos duoda pelna arba kita nauda. Todél privaciy struktiiry interesai
miesto plétros reikaluose gali sutapti (pvz., gyvenamoji statyba, vieSasis
keleiviy transportas) su savivaldybés pareigomis arba skirtis (pvz., Silumos
tiekimas paprastai buvo savivaldybés jmoniy veikla. Dabar privacios imonés
tokias paslaugas jau teikia),
gali teikti paskolas tam tikromis salygomis — ilgalaikes, trumpalaikes su
didelémis ar mazomis palikkanomis ir t. t.,
gali teikti labdara.

* Gyventojai:
kiekvienas gali buti investitorius. Savo léSas gali investuoti | savo biista,
versla. Tai gali daryti kaip jvairiy privaciy ar su valstybés, savivaldybiy
kapitalu ijmoniy akcininkas.

Finansavimo ir investicijy $altiniai gali bati:

» valstybés biudzeto 1ésos,

» savivaldybiy biudzeto 1é3os,

* komerciniy banky paskolos,

* tarptautiniy finansiniy institucijy (banky) paskolos,

* jvairiy vyriausybiniy ir nevyriausybiniy fondy (Salies ir uzsienio) paskolos,
subsidijos,

+ labdaros léSos,

* imoniy léSos,

* gyventojy lésos,

» léSos i$ ivairiy savivaldybés rinkliavy,

» Europos Sajungos fondy ir programy l1ésos:

PHARE - tarp kity programos tiksly ir objekty — infrastruktiros projekty
(transporto, aplinkosaugos) finansavimas,

ISPA — fondas finansuoti transporto ir aplinkosaugos sektorius (apripinimas
geriamu vandeniu, oro tarSos mazinimas, ...)

TOWN — TWINNING - susigiminiavusiy miesty finansinés paramos programa
(seminarai, vizitai,...).
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2.23 pav. Uzsienio investicijos
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2.12. Nusikalstamumas

Nusikalstamumas miestuose — pasauliné problema. Smurtas, organizuotas nusi-
kalstamumas, terorizmas visomis jo formomis ir korupcija yra vienas i§ miestus
griaunanciyjy veiksniy.

2.24 pav. Nusiskundimai dél vandalizmo gyvenamosiose teritorijose (1991m.)

R. Roger and A. Power.
Cities for a small contry.
Faber and Faber,
Cambridge, 2000

Diddiaji Britanija
Epanija
Prenclzija
Baigija

Dranija

Welkiatija

2.25 pav. Nusikalstamumas miestuose, 1996 m.

Wilrdage
Klaipada

Kaunas
Faravaba
Eiauliai

Ml asjamgald

Palanga
Aiytun
Wizagiras
Briwshaninkai
Birkionas
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2.26 pav.

Per pastaruosius metus nusikalstamumo lygis Lietuvoje labai iSaugo:
1990 m. — 99 uzregistruoti nusikaltimai/10 000 gyv.,
1993 m. — 162,

1995 m. — 164,
1997 m. — 205,
1999 m - 208.

Nusikalstamumo lygis yra diferencijuotas: miestuose didesnis, kaimuose ma-
Zesnis.

Miesty teritorijose didziausia nusikaltimy tikimybé miesto centrinéje dalyje; ge-
lezinkelio stociy, uosty ir turgy zonose; apleistose teritorijose. Vilniuje, pavyzdziui,
gyventojy apklausos duomenimis, rajono nesaugumo rodiklis svyruoja nuo 18 iki
77 (tai % gyventojy, nurodziusiy, kad nesaugu rajone).

Nusikaltimy pasiskirstymas ir dinamika Vilniaus seniinijose (2000-2001 m.)
20 B Sostine.
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=t e Uksegistruota nuskalbeg wik osiose vielese 2000 m. baland] 2001 05 19,
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Pagrindinés priezastys: didéjanti disproporcija tarp turtingiausiyjy ir netur-
tingujy sluoksniy, nedarbas, valdzios ir valdymo struktiiry autoriteto smukimas, tei-
sinis nihilizmas, korupcija.

Nusikalstamumas sukuria nepalankia normaliai veiklai miesto atmosfera, bai-
me, mazina patraukluma turistams ir investicijoms. Visa tai lydi Sesélinés ekonomi-
kos ir neoficialios darbo rinkos egzistavimas ir plétimasis.

Nusikalstamumo lygio mazéjimo tendencijy i§ esmés kol kas néra. Be to, pas-
taruoju metu iSryskéjo jo sasajos su narkomanija, prostitucija, prekyba Zzmonémis.
Taip yra todél, kad néra ryskios pazangos naikinant nusikalstamumo priezastis. To-
dél pagrindinés priemonés sutrukdyti, sumazinti ir pasalinti smurta bei nusi-
kalstamuma (pagal Stambulo deklaracija dél gyvenvieciy) buty:

* socialinés plétros priemonés: Salinti skurda, nelygybe, itampa Seimose,
nedarba, mokymo ir kvalifikacijos tobulinimo galimybiy stoka, nepakankama
sveikatos apsauga,
didinti asmens sauguma ir mazinti baimés jausma, gerinti policijos paslaugas;
policijos tarnyby veikla; didinti jy atskaitomybe aptarnaujamai bendruomenei;
kurti jstatymines priemones ir sistemas bendruomenés kovai su
nusikalstamumu,
planuoti, statyti ir prizitiréti miesta taip, kad vieSosios erdvés netapty
nusikaltimy vietomis, o gyvenamuyjy teritorijy dalys — asocialiy asmeny
biirimosi vietomis.

Formuojant miesto struktiira, prizitirint miesta, yra galimybé suplanuoti
nusikaltimy prevencijos priemones. Apie jas — kitame poskyryje.
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3.1 pav.

3. PLANAVIMAS

3.1. Planavimo samprata

Dabartinés lietuviy kalbos Zodynas: V., Mokslo ir enciklopedijy leidykla, 1993,
plan//as (4) 1. Vietos ar daikto mazo masto brézinys. Namo p. 2. Veikalo, kirinio,
rasinio, pranesimo turinio metmenys, tvarka, kuria déstomos mintys: Detalus paskai-
tos p. 3. darbo uzduotys, tvarka, nustatytas darbo, veikimo biidas, priemonés darbui
atlikti, tikslui pasiekti per tam tikra laika: Mety p. Perspektyvinis gamybos plétojimo
p- Dirba pagal ~ a. [vykdyti, vir§yti ~ us.

Plan//uoti, ‘uoja, ‘avo daryti, sudarinéti plang (planus): P. darba ~ avimas (1).
‘uotojas, ‘uotoja dkt. (1): Parko, gatviy ~ uotojas.

Europos urbanistikos chartija. Europos spaudos tarnyba. 1993. 112 p.
(vertimas):

Urbanistinis planavimas — tai mokslas. Tai profesionaly vertinami ir analizuo-
jami projektai, programos, strategijos ir planai, kuriais grindziamos didmiesc¢io fizi-
nés, socialinés, ekonominés ir aplinkos struktiiros. Sprendziant Sias problemas, reikia
rasti pusiausvyra tarp augimo ir i§saugojimo, puoseléti plétra ir spresti konfliktus.

Plang visada reikia susieti su vertinimo procesu, pvz.: vertinimu, ar pasiily-
mas vertas démesio, o paskui patikrinti, ar numatyti rezultatai tapo realybe. Toks
vertinimas susijes su galimybe jgyvendinti, politiniu priimtinumu, su subordinacija
aukstesniame politikos lygmenyje.

Specialisty, visuomenés, savivaldybés ir valstybés institucijy santykiai
planavimo procese (Lietuvos praktika)
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3.2 pav.

LR teritorijy planavimo jstatymas:

teritorijy planavimas — kraStotvarkos reguliavimo procesas ir procediira terito-
rijos ir zemés naudojimo tikslinei paskirciai, prioritetams, aplinkosaugos, paminklo-
saugos ir kitoms salygoms nustatyti, Zemés, vandens, misky fondo, gyvenamuyjy vie-
toviy, gamybos bei infrastruktiiros sistemai formuoti, gyventojy uzimtumui reguliuoti,
fiziniy ir juridiniy asmeny veiklos teritorijoje teiséms nustatyti (kraStotvarka — prie-
moniy visuma zmoniy veiklai teritorijoje organizuoti, ekonominei, ekologinei poli-
tikai bei kultoriniam kraStovaizdziui kurti).

Vokietijos teritorijy planavimo principai:

teritorijy planavimas — tai ne investicijy, o apsauginiy priemoniy planavimas;
tai valdymo instrumentas, o ne tikslas. Teritorijy planavimu grindziami racionalus
zemés naudojimas ir jo reikalavimai; planavimu siekiama skatinti visuomenés eko-
nomine raida, kartu neleisti kenkti aplinkai; planavimas privalo skatinti regiony eko-
nominio lygio skirtumy sumazéjima, iSsaugoti ir racionaliai naudoti gamtos isteklius.

Miesto plétojimo (raidos) tipai ir pagrindiniai planavimo proceso bruozai

LI = PLANAVINO TIPAI
PROCES0 POZ WA/ e Reguiucjamas Determinuotas
riene guliunjamas
Valstyhé, samivaldybe,
« Planaimo foist, subjortar | NUSSIES RIS ) et i Th mvabes
principas irstiucijos
e d BTN ; ;
_* Pilanmsing fearka Sudélinga M suachitin g
* Planavimo konlm @ ra Griezta
Termiriiir
* Planavimo sprendy i Tarminai i§ smés reafizavimo
reafzmimo kenli A replanisggami siga
komtroliugjama
Pagiindeis principas | oo Planavimas ir
= Vispamends dejeeniias | — sustaimas s 7 ! ik umental -
kaimymais dalpvavime planasime slapti
e teisés reglamentuotes | " ——
* Plavavimo normiavimas™ | Minimalus Widuiris Tpak iSsamus
* Planavimo ianfsiumas
(besikicianciy poreikiy ek snakus Pakank amai lankshus Makddinga
[vertinimas)
RIMEQS EROHOMER
= gausu planaemo fpy varanty dal walshbes
valdyme sistemi) ypotybiy, badiciy P JAYV KEOMANDINE
Femesné waldiia tun didelius jgalojimus: EKDMOMEL
Eurcpije — dideans wrisusybés faka
planuoant]

Neformaliis teritorijy (miesty) planavimo apibidinimai:

teritorijy planavimas — tai paieska geresniy gyvenimo ir veiklos salygy, pasi-
rengimas buisimiesiems darbams; tai numatymas galimy problemy, veiklos neigia-
my pasekmiy; tai informacija visy supratimui apie blisimas gyvenimo ir veiklos sa-
lygas ir gyventojy reakcijos identifikavimui;

teritorijy planavimas — tai kiirybinis procesas, kuriame naudojami loginis mas-
tymas, intuicija, patirtis, matematiniai metodai, imitacinis modeliavimas, analogy
metodas ir kt. Kartu planavimas formaliai ir neformaliai suvarzytas valstybés ir sa-
vivaldybiy reglamentavimo, privacios Zzemés ir kito nekilnojamojo turto teisés ir pri-
vaciy asmeny interesy bei iniciatyvos, visuomenés aktyvumo ar pasyvumo;
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teritorijuy planavimas — tai samprata proceso, kurio turinys, tikslai nuolat kito:
nuo zemés suskirstymo sklypais iki verslo plano;

teritorijy planavimo — miesty planavimo — procesa verta skaidyti | dvi dalis.
Pirmoji — strateginé dalis. Tai supratimas apie mieste vykstancéius procesus, juy svar-
ba ir pasekmes dabar bei ateityje, visuomenés poreikius, plétojimo tikslus, galimy-
bes ir biidus procesams reguliuoti. Antroji dalis — fizinis planavimas (pagal normas,
analogus, reikalavimus, paliekant pakankamai kairybos laisvés) to, kas formaliai ga-
li buti vadinama fizine aplinka (gatvés, namai, kiti statiniai, ir pan. erdvés, zeldy-
nai), suvokiant, kad suplanuota aplinka palanki gyventojams, miesto bendruomenei
Siandienos ir strateginiy tiksly poziiiriu.

Pagal Lenkijos erdvinio planavimo Zodynq:

Erdvinio planavimo mokslas — tai veikla, kurios tikslas — nagrinéti esama biik-
le, kurti erdvinio sutvarkymo teorija, taip pat nustatyti erdvinio sutvarkymo kryptis
ir turinj fizingje srityje, susietoje su socialiniais ir tikio reikalais. Tyrinéjimy paskir-
tis — nustatyti ir teoriskai apibendrinti erdvinio sutvarkymo procesy pozymius, ten-
dencijas ir mechanizmus.

Erdvinio planavimo tikslas — laiduoti teisinga $alies, jos regiony, miesty, savi-
valdybiy plétra racionalaus Zemés ir aplinkos naudojimo bei socialinio ir Gikinio vys-
tymosi galimybiy pozidiriu.

Erdvinio planavimo uzdavinys — racionalus erdviniy strukttiry pertvarkymas ir
naudojimas, jvertinant Zinomas gamtines, socialines, tikines ir kulttros salygas pla-
nuojamose erdveése.

Planuojant naudojami integruoti jvairiy mokslo sri¢iy pasiekimai.

Erdvinio planavimo ypatybé — jam tenka jvairiy tkio sektoriy ($aky) koordina-
vimo ir erdviy hierarchinio pavaldumo jvertinimo funkcijos.

Praktiné erdvinio planavimo israiska — jvairiy rii$iy planai, studijos, koncepci-
jos (monoteminés ar politeminés). Jy parengimo esme¢ nusako teisés aktai.

3.2. Planavimo objektas

Miesto planavimo objekta — jo dydi, planuojamosios teritorijos konfigtracija
(ribas) i$ esmés lemia planavimo tikslai.

Atsizvelgiant | planavimo tikslus, gali buti tokie planavimo objektai:

* miestas sistema. Tokiu atveju tyrimy ir analizés budu nustatomos miesto
sistemos neformalios ribos (pvz., vyraujancios jtakos, miesto aglomeracijos,
miesto regiono ribos). Miesto sistema dazniausiai yra bendrojo planavimo
objektas.

Planavimo objektu gali biiti miestas administracinése ribose. Tokio planavimo

sékmé paprastai biina menkesné negu miesto sistemos atveju.

Pagal Lietuvos teritorijy planavimo istatyma miesto savivaldybé yra bendrojo
planavimo objektas. Tokiu objektu gali biiti kelios savivaldybés, jeigu jos tuo klausi-
mu susitaré (tarp to — ir dél miesto aglomeracijos ar regiono).

* miesto posistemé, pvz., susisiekimo, zeldyny ar pan. posistemes.

Miesto posistemés — tai paprastai specialiojo planavimo objektas.

* miesto elementas, pvz., tam tikri statiniai (tiltas, pastaty kompleksas,
...) tarp ju ir tiesiniai (gatvés, inZineriniai tinklai ir pan.) su ju sklypais ir
sklypai, skirti zeldynams, parkams ir pan.

Miesto elementas — dazniausiai yra detaliojo planavimo objektas.

Bet kuris miesto planavimo objektas islieka sistemos dalimi. T. y. kiekvienas

aukstesnio ar Zemesnio rango elementas visada analizuojamas ir planuojamas su sava
aplinka ir rySiais.
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3.3 pav.

Bendrojo ir detaliojo planavimo objektai

CFRIEETAL CHRIEETAI

PAGAL TERITORI PLANAVIM O PAGAL DVISALIUS, DAUGIASALIUS
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DETALUELS
PLAHAVIMAS

IS to iSeina, kad galima (o dazniausiai butina) nustatyti bet kurio miesto ele-
mento svarba viso miesto funkcionavimui: vieny svarba ar jtaka stebima visoje miesto
sistemoje, kity — jtaka jauciama tik elemento pacioje artimiausioje fizinéje aplin-
koje.

T. y. formalus planavimo uzduotyje nurodytas miesto elementas (pvz., tiltas)
faktiskai gali priversti perzitréti daug platesni ir sudétingesni objekta — visa miesto
sistema ir posisteme (tiltui — pvz., visg susisiekimo sistema ar viso gatviy tinklo funk-
cionavima su visomis pasekmémis).

3.3. Miesty planavimo dalyviai

Planavimo dalyviy yra dvi grupés:

pirmoji — visi tie, kurie iSreiSkia poreikius ir interesus (pagal miesto
sistemos apibiidinima tai yra viena i$ trijy miesto posistemiy),

antroji — profesionaliis planuotojai, kuriy darbo tikslas — sukurti trumpesnei ar
ilgesnei ateiciai miesto sistemos modelj, adekvaty Zinomiems poreikiams ir
interesams (tiksliau — plang arba tokio miesto modeli: apraSyma, bréZiniy forma arba
kompiuterinj imitacini miesto modelj).

Pirmoji grupeé:

* savivaldybés (kartu ir valstybés) valdzios ir kitos panasios struktiiros, kurios
vykdo joms paskirtas funkcijas (miesto plétra, vieSosios erdvés, susisiekimas,
Svietimas, sveikatos apsauga, Zzmoniy apsauga, aplinkos ir vieSyjuy statiniy
prieziiira, techninés infrastrukttiros paslaugos ir t. t.).

Savivaldybéms priskirtos funkcijos lemia juy vaidmenj miesta planuojant: orga-

nizuoja planavima, planavimo dokumenty svarstyma ir jy tvirtinima bei remiasi jais
miesta plétojant.
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Valstybés valdzios institucijos nustato planavimo reikalavimus (istatymai,
reglamentai, normos ir pan.)

* privacios strukttiros. Juy dalyvavima ir vaidmenj miesto planavime lemia vienas
veiksnys — pelnas. Jeigu jo néra, kei¢iamas veiklos pobiidis, imoné uzdaroma,
perkeliama kitur ir t. t. T. y. privacios strukttiros vengia verslo rizikos. Tac¢iau
jos suinteresuotos geromis, stabiliomis veiklos salygomis dabar ir ateityje:
gera miesto technine ir inzinerine infrastruktura, kvalifikuota darbo jéga,
palankia teisine ir finansine verslo aplinka.

Praktiskai privaciy struktiry ir savivaldybiy investavimas mieste veikia lyg
tandemas — jeigu savivaldybé investuoja | bendraja miesto infrastruktiira, tai svari
paskata privacioms struktiiroms taip pat investuoti.

Todél privaciy struktiry dalyvavimas yra trejopo pobiidzio: pritardamos ar
nepritardamos planavimo sprendiniams, sitilydamos savas idéjas jos vertina arba
tiesiog koreguoja planavima, plétodamos ar neplétodamos paslaugas ir versla jos
realizuoja arba nerealizuoja dalj planavimo sprendiniy; jos gali atlikti dalj
savivaldybés tradiciniy funkcijy.

e gyventojai domisi konkreciais dalykais: gyvenamuoju namu ar butu; darbu;
Seimos sveikatos, mokslo ir kitais rlipesciais; grazia ir sveika gyvenamaja ir
miesto aplinka; poilsio galimybémis, susisiekimo ir kity paslaugy kokybe.

Teoriskai néra srities, kuria nesidométy miesto gyventojai. Praktiskai interesai
yra diferencijuoti pagal amziy, socialing ir turting padéti ir pan.

Istatymais yra garantuota teisé kiekvienam gyventojui dalyvauti ir daryti jtaka
planavimui. Si teisé paprastai realizuojama keliais biidais: gyventojui priklausanio
zemés sklypo planavimas yra jo kompetencija; gali susipazinti su planais, teikti jiems
sitilymus, priestarauti. Yra ir neformaliis veiksniai — gyventojy reakcija | konkrecia
miesto ar gyvenamosios vietos situacija. Tai gyvenamosios ar darbo vietos pakeiti-
mas, persikélimas i kita miesta ir pan.

Antroji grupé:

* profesionaliis planuotojai.

Ju darbas:

v" i§ esmés priklauso nuo savivaldybés ir valstybés valdzios, privaéiy struktiiry
ir gyventoju, t. y. nuo planavimo darby uzsakovy ir nuo ty, kurie reglamentuoja
planavimo procesa;

v' yra vykdytojo ir kartu kiir¢jo darbas. Jie sukuria uzsakyta produkta — planus,
kurie, juos patvirtinus, tampa privalomi arba rekomenduojantys dokumentai.
Be to, profesionaliy planuotojy darbas griztamuoju rysiu formuoja valdzios,
privaciy struktiiry ir gyventojy nuomoneg, daro jtaka juy sprendimams.

Kokybiska planavima gali garantuoti tik jvairiy sri¢iy specialistai: ekonomis-
tai, sociologai, civilinés ir kity inzinerijos sri¢iy inZinieriai, architektai, sistemy va-
dybininkai, geologai, geografai, informatikai, demografai ir kt.

Kiekvieno i$ iy ir kity sriciy specialisty patirtis ir kvalifikacija labiausiai tin-
ka atskiry procesy analizei, procesy prognozei ar specialiajam planavimui (demog-
rafiniam, socialiniam, susisiekimo, aplinkosauginiam ir t. t. planavimui).

Taciau jvertinant miesto sistemos supratima ir tuo paremta integruota (ar suba-
lansuota planavima), specialusis planavimas yra antraeilis dalykas. Svarbiausia — su-
rasti integruota (ar subalansuota) sprendinj, — t. y. miesto plana. Tam reikia kitokio
tipo specialisty planuotojy — planuotojy, sugebanciy apibendrinti jvairiy sric¢iy zi-
nias.

Tokiomis savybémis pasizymi ne kiekvienos srities specialistas.

Lietuvoje buti planuotoju tradiciskai pretenduoja architektai. Kitose Salyse —
sistemy ir kitokie vadybininkai, geografai ir t. t.
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3.4 pav.

Miesto planavimo objektai ir jy funkcijos

Nustato |_.1Ia|1n1'un-:n poditikn;:
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3.4. Visuomenés dalyvavimas planuojant

Visuomenés dalyvavimas planuojant yra vienas i§ svarbiausiy pozymiy,
skirian¢iy dabartinj nuo buvusio sovietmeciu miesty planavimo. Tais metais miesto
bendrasis — tada vadintas generaliniu planu — buvo slaptas dokumentas, su kuriuo
susipazinti galéjo tik valdzios atstovai ir tie specialistai, kurie turéjo specialia teise
rengti.

Pagal Lietuvos teritorijy planavimo jstatyma visuomenés dalyvavimas
planavimo procese suprantamas kaip:

visuomenés vieSas informavimas apie prasidedanti planavima, jo tikslus;
galimybé susipazinti su rengiamais ir patvirtintais planavimo dokumentais ir gauti
ju kopijas; galimybé susipazinti su parengtais planais vie$oje parodoje,

vieSas parengty dokumenty svarstymas,

teisé teikti sitlymus, reiksti pastabas, pretenzijas,

teisé apskuysti teritorijy planavimo priezitira vykdanc¢ioms institucijoms, jeigu i
sitilymus, pastabas ir pretenzijas nebuvo atsizvelgta;

bendryju plany ar jy santrauky laisvas platinimas,

teisé reikalauti atlyginti padaryta zalga, jeigu isigaliojus detaliajam ar
bendrajam planui nebegalima laisvai naudotis nekilnojamuoju turtu.

Visuomenés dalyvavimo planuojant patirtis ir jos aktyvumas yra kol kas
nedideli. PraktiSkai maza konstruktyviy plétros sitilymuy, kurie efektyviai papildyty
profesionaliy planuotojy sitlomus sprendinius.

Yra daug pavyzdziy, kai zaliyjy judéjimo dalyviy, i$ dalies gyventojy protestai,
piketai priverté sustabdyti gatviy, namy, namy grupiy, garazy, atlieky savartyny,
terminaly ir pan. planavima ar jy tiesima, statyba. Kol kas visuomenés dalyvavimas
planuojant yra negatyvus. Tai i§ dalies galime pateisinti tik ten, kur egzistuoja
tiesioginio poveikio tikimybé gyventojams.
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Neatmestina tikimybé, kad gali buti bandoma pasinaudoti visuomenés
dalyvavimo planuojant galimybémis savanaudiskiems politiniams, finansiniams ir
pan. tikslams. Todél svarbus kuo platesnis jvairiy gyventojy sluoksniy dalyvavimas.

Turéty padidéti potencialiy investitoriy — privaciy struktiiry dalyvavimas ir juy
nuomoneés dél planavimo sprendiniy svarba.

Visuomenés jsitraukimas i planavima baty svaresnis, jeigu konstruktyviai
dalyvauty organizuotoji jos dalis — profesinés ir kitokios sajungos, bendrijos,
organizacijos.

3.5. Planavimo risys

Strateginis planavimas — tai miesto plétros tiksly ir uzdaviniy visuose
miesto tkio sektoriuose nustatymas.

Tuo suinteresuota miesto valdzia, todé¢l ji paprastai ir inicijuoja §i planavima.
Planuojant dalyvauja savivaldybés darbuotojai, ekspertai ir strateginio planavimo
zinovai. Strateginio planavimo rezultatas yra kolektyvinio darbo (kiirybos) pasekmé.
Jam gali biiti panaudoti kolektyvinés kiirybos metodai:

* intelektualusis $turmas. Siuo metodu yra generuojamos idéjos; jos
fiksuojamos, analizuojamos ir vertinamos. Idéjy jvairové, kiekis
nepalyginamas su vieno specialisto galimybémis,

* sinektika. Sio metodo esmé: jvairiy sri¢iy specialistai siiilo spontaniskas idéjas,
gristas analogijomis. Sias idéjas analizuoja; nepriimtinas atmeta; Kitas,
imanomas realizuoti, sitillo priimti,

* jprastaspecialisty diskusija, neturinti griezty taisykliy (intelektualusis Sturmas
ir sinektika gali pavirsti jprasta ir ne tokia efektyvia diskusija, jeigu nebus
laikomasi visy kiekvieno metodo taisykliy),

* miesto zaidimai.

Paprastai strateginio planavimo rezultatas yra tokia visuma:

miesto plétros tikslai ir uzdaviniai, plétros tiksly prioritetai arba prioritetiniy
plétros objekty sarasas,

savivaldybés skyriy, tarnyby ir jos imoniy veiksmy planai plétros tikslams ir
uzdaviniams realizuoti, jy atsakomybé ir veiksmy koordinavimo planas.

Fizinis planavimas — konkreciy strateginio planavimo sprendiniy perkélimas {
miesto plano kartografing (arba | skaitmenini miesto zemélapi) medziaga arba re-
miantis ankséiau suformuotais principais konkretaus sprendimo miesto, jo fragmento
ar sklypo plane paieska.

Fizinis planavimas — vaizdZiausias ir neiSvengiamas planavimo sprendi-
niy pateikimas. Siame planavime operuojama fiziniais objektais — didelémis terito-
rijomis ir sklypais; namais, pastatais ir tiesiniais; Zzeldynais ir Zeldyny teritorijomis
ir pan. Operuojant tokiais objektais ir remiantis normomis, analogais ir specialisty
ziniomis bei matematiniais ir kitais metodais sukuriami savarankiski produktai —
miesty, sklypy apstatymo, gatviy planai ir t. t. Dalis plany yra artimi tiems planams
ar projektams, pagal kuriuos vyksta statyba.

Bendrasis planavimas — labiausiai iSplétotas platyn ir gilyn ir turintis vi-
sy kity planavimy (strateginio, fizinio) elementy. Esminés bendrojo planavimo dalys:

* plétros tiksly ir uzdaviniy nustatymas (strateginis planavimas),

* paieska budy ir priemoniy tikslams bei uzdaviniams realizuoti, tarp juy — paieska

viety tinkamai planuojamus objektus lokalizuoti, paieska finansavimo Saltiniy
ir investuotojy. Siai bendrojo planavimo daliai gali biiti rengiami pagrindimai,
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3.5 pav.

verslo planai, galimybiy studijos, investiciniai projektai; rengiamos investicijy
teisiniy aspekty studijos; ieSkoma investicijy jgyvendinimo institucijy,

* miesto plano struktiiros formavimas ir kiti fizinj planavima apibiidinantys
darbai, tiesiogiai susieti su plétros tikslais ir uzdaviniais bei budais (priemo-
némis) jiems realizuoti.

Planavimo ir projektavimo dokumentai
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METOS B s LS ez fenlonjos] plane i ardese
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PAGRTND M AS ¥ slatyhios darby (pestay fesing,
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»Advokaty“ planavimas - taip vadina teisininky miesto apstatymo
praktika JAV miestuose, kuriuose néra griezty planavimo procediry ir reikalavimy.
Pvz., Hiustone néra teritorijy zonavimo plany, iprasty Europoje; apstatymo tankio
ir kity normy. Visa tai pakeicia statytojo ir gretimy sklypy savininky juridiniai
susitarimai.

Lietuvos teritorijy planavimo jstatyme yra numatytas specialusis
planavimas, kuris skirtas tam tikrai oikio sric¢iai ar kokiam nors srities aspektui,
miesto vienai techninei posistemei ar jos daliai nagrinéti. T. y. Sis planavimas iSskiria
siaura planavimo objekta vidinéms kokios nors institucijos reikméms.

3.6. Planavimo metodai

Pries 4-5 deSimtmecius miesty planavimo svarbiausiu dalyku buvo laikoma
planuotojo Zinios, patirtis ir intuicija. Daznai buvo sakoma, kad planavimas — tai
.menas“, kuri lemta ne kiekvienam kurti. T. y. vyravo subjektyvus pradas. Si
planavimo buda galima apibiidinti kaip mokymasi i§ planavimo klaidy praéjus
metams ar deSimtmeciams.

Véliau plito vadinamasis ,,sisteminis metodas®, t. y. supratimas apie miesta kaip
sistema ir atitinkamos teorijos Zaidimai bei imitaciniai modeliai.

XX a. septintajame ir astuntajame deSimtmeciuose paplito zaidimai — miesto
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imitaciniai arba miesto zaidimai (pradzia davé dalykiniai Zaidimai), skirti:

*  mokymui,

* imituoti miesto plétra ekonominiu, politiniu, socialiniu pozitriu,

* imituoti procesus: susisiekima, paslaugy teikima, gyvenamaja statyba ir t. t.

Zaidimo rezultatas néra galutinis planavimo produktas. Paprastai zaidimai
naudojami idéjoms generuoti ir patikrinti; procesams geriau suprasti, gana daznai —
procesy raidai prognozuoti.

Pvz., bendruomenés zemés naudojimo zaidimas CLUG (1963 m.): laisvoje
yeméje ,,pastatyti miesta. Zaidéjai (ar ju grupés) turi tam tikrus vaidmenis. Siame
zaidime visi zaidéjai turi viena tiksla — uzdirbti, vienintelj tam biida — investicijas
egzistuojant tarpusavio konkurencijai. Zaidéjai gauna tam tikra suma piniguy, jie perka
7eme, investuoja i nupirktus sklypus ir kt. Zaidziama ciklais, ciklo operacijos tokios:

* nekilnojamojo turto (Zemés) jvertinimas ir zemés mokescio nustatymas,

* jmoniy pajamos, gaunamas per banka,

* atlyginimy iSmokéjimas,

* paslaugy ir pirkiniy apmokéjimas,

* pervezimy iSlaidy apmokéjimas,

* mokes¢iy dydziy nustatymas,

* mokes¢iy mokéjimas,

* zemés sklypy pirkimas ir perdavimas aukcione,

* miesto gatviy tiesimas (bendruomenés pareiga),

* amortizaciniy atskaitymy apmokéjimas,

* statiniy statymas ar griovimas,

* darbo sutarCiy sudarymas,

* paslaugy kainy nustatymas ir ju paskelbimas,

* paslaugy teikimas.

Siame zaidime naudojamas tik vienas ekonominiy santykiy modelis. Finansinius
srautus atspindi schema (zr. 57 p.).

Kompiuterizacijos raida lydéjo ir toliau lydi vis didesnés miesty modeliavimo
galimybés. Pastaruosius du deSimtmecius vyrauja miesto imitaciniai modeliai.
Paprastai naudojami ne pavieniai matematiniai modeliai, bet ju sistemos.

Viena i$ pirmyjy ir placiai paplitusiy programiniy jrangy — EMME2, skirta
miesto funkcionavimui modeliuoti. Sios ar kity programy modeliavimo esmé yra
panasi ir ja apibudina tokie pozymiai:

* naudojama matematiniy modeliy sistema,

* modeliy sistema sudaro:

v' miesto struktiiros modelis: gatviy tinklas — grafas; miesto rajonai — salygiski
centrai Siame grafe, Siy rajony dydziai ir kiti pozymiai (rajony funkciné pa-
skirtis, gyventojuy darbo viety skaicius; demografiné ir socialiné struktiira),

v’ gyventojy judrumo ir jo struktiros modeliai (judrumo dydis pagal susisiekimo
biidus, atskiry gyventoju grupiy),
kroviniy pervezimai (kiekis, transporto rusys),
keleiviy ir pés¢iyjy (dviratininky) bei kroviniy rysiy susidarymo ir pasiskirs-
tymo modelis. Paprastai — atskiros ry$iy matricos tarp visy n miesto rajony ir
m jungCiy su uzmiescio keliais,

v oro tar$os (suvartojamo kuro) ir triuk§mo lygiy modeliai,

v eismo saugos (eismo jvykiy) modeliai,

* modeliy sistema per gyventoju, darbo viety, judrumo, rysiy ir kity modeliy
parametrus i$ esmés apibiidina miesto struktiira, Zemés naudojima, gyvenimo
biida, perkamaja galia, ekonominés veiklos aktyvuma, aplinkos bukle, miesto
rangg gyvenvieciy sistemoje.

AN
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Miesto funkcionavimo modeliavimo pradiniai etapai:

konkretaus miesto imitacinio modelio sudarymas (miesto daliai ar posistemei
verta sudaryti tik tada, kai veikia viso miesto modelis). T. y. kiekvienas miestas yra
vienintelis, todél, nepaisant modeliy sistemg sudaran¢iy modeliy panasumo, kiek-
vieno miesto parametrai bus kitokie,

imitacinio modelio verifikavimas, t. y. reikia patikrinti, ar sudarytasis modelis
yra pakankamai tikslus. Papras€iausias biidas — palyginti faktinius gatviy tinklo
srautus su skaiciuojamaisiais ir nuspresti, ar modelis tinka modeliavimui.

Jeigu modelis tinka, pradedamas modeliavimas §iandienos reikméms arba 5, 10
mety ar tolesnei ateiciai.

Modeliavimas turi buiti neatsitiktinis. Modeliavimo seka, variantus turi lemti
zinomos miesto biiklés problemos, plétros teritorinés, ekonominés ir kitos galimybés,
gyventojy ir bendruomenés poreikiai. IS to iSeina, kad modeliavimas néra automa-
tiskas procesas. Tai tik planavimo jrankis.

Keiciant modeliy viena, kelis, visus parametrus ar tam tikrais deriniais galima
sudaryti Simtus, tiikstan¢ius modeliavimo atvejy (varianty).

Dalykine prasme galima spresti praktiskai visus reikalingus uzdavinius. Pa-
vyzdZziui:

* nustatyti teritorinés plétros prioritetus ir galimas pasekmes,

* jvertinti darbo ir gyvenamuyjy viety iSdéstyma,

* Siems uzdaviniy sprendiniams rasti gatviy tinklo atitikmeni,

* nustatyti miesto funkcinés strukttiros privalumus ir kita.

Modeliavimo rezultatai:

* miesto funkcinés ir teritorinés struktiiros rodikliai (formaliai — tai pradiné

informacija),
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* miesto funkcionavimo rodikliai (susisiekimo biidy struktiira, susisiekimo linijy

apkrovimas per piko valanda ar per para),

* funkcionavimo pasekmés (sunaudotas kuras, transporto priemoniy srauty oro

tarsa).

Modeliavimo rezultaty negalime pavadinti nei optimaliais, nei racionaliais. Tai
kiekvieno modeliavimo atvejo — miesto struktiiros varianto — kiekybinis apibudini-
mas. Palyginus viena su kitu ar su baziniu variantu galima jvertinti miesto varian-
tuose buvusio ir atmesto elemento verte.

Modeliavimas teoriskai baigiamas, kai neberandama geresniy negu jau surasta
miesto plano varianty.

Planavimui naudojamas ir analogijos metodas, t. y. kity miesty fiziniai (gatviy
tinklas, miesto struktiira ir kt.), organizaciniai ar valdymo (pvz., marSruty tinklo, eis-
mo valdymo), socialiniy, aplinkosauginiy ir kity problemy sprendimo btidai gali biti
pritaikyti planuojamam miestui. Tiesa, tai ne visada tinka esant kitokioms gamti-
néms, klimatinéms, socialinéms, ekonominéms salygoms.

Né vienas i$ planavimo metody — planavimo menas, miesto zaidimai, imitaci-
niai modeliai, analogijos — neturi absoliuc¢ios reikSmés. Praktiskai kiekvienam me-
todui atsiranda tinkama nisa, dabar pazangiausiu laikytinas imitacinis modeliavimas,
kurio galimybiy ir reikSmés daugés kartu su kompiuterizavimo galimybémis.

Normatyvinis planavimas. Jo esmé — planavimo sprendiniai turi atitikti
nustatytus privalomuosius valstybés ar savivaldybés reikalavimus. Tokio planavi-
mo procese maziausiai reikalingos planavimo zinios ir modeliavimas. I$ dalies jis
yra formalus, todél normatyviniu principu sudarytas miesto planas gali bti labai
atsietas nuo realiy miesto interesy. Normatyvinis planavimas labiau tinka detalia-
jam, ypaé gatviy, pavieniy namy sklypy planavimui, nes ¢ia galima naudoti daug
standartiniy (taciau gery) sprendiniy.
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4. PLANAVIMO PASKIRTIS IR TIKSLAI

4.1. Paskirtis

Miesto planavimo paskirtys:

* pasitlyti miesto bendruomenei plang — integruotus ir subalansuotus plétros
sprendinius ir jy alternatyvas, atitinkancias gyventojy, privaciy ir valdzios
struktiiry zinomus bei prognozuojamus poreikius ir interesus,

* gyventojams pritarus, o miesto politikams patvirtinus, plétros sprendiniai
(bendrajame, strateginiame ar detaliajame plane):

— vykdomosios valdzios struktiiroms tampa strateginio valdymo ir
praktiniy veiksmy vadovu,

— privacioms struktiiroms plétros sprendiniai tampa verslo
pradzios reikalavimais ar salygomis; informacija apie galimus
ateityje verslo ar kitokios veiklos salyguy pokycius,

— gyventojams tai yra pagrindas kiekvienam i$ juy jvertinti artima ir tolesng
miesto ateitj ir planuoti savo veiksmus.

Miesto planavimas yra ne vienkartinis aktas, o nuolatinis procesas. Tam kuria-

mos specialios tarnybos vadinamojo operatyvinio planavimo darbams.

Dél to planavimas jgyja papildoma paskirti:

* stebéti, analizuoti ir teikti informacija apie miesto plétros biikle, jos raidos
tendencijas, problemas ir jy sprendiniy pasitilymus bendruomenei ir miesto
valdziai.

4.2. Strateginiai miesto tikslai

Planavimo procese svarbiausi dalykai yra tikslai ir kriterijai, kuriais remiantis
bus rengiamas ir vertinamas miesto bendrasis planas ar kiti plétros planai.

Strateginiai — tai pagrindiniai (esminiai) ilgalaikiai jvairiy sri¢iy plétros
tikslai, galintys nulemti miesto ekonominés bazés, miesto sistemy gyvavimo ir plétros
kokybe bei tempus; miesto vaidmenj Salyje bei platesnéje rinkoje; gyvenimo kokybe
ir kita.

Miesto planavimo strateginius tikslus pagal ju detalizavimo laipsnj galima
suskirstyti i tris hierarchines grupes:

a. patys bendriausi tikslai:

* patenkinti pagrindinius gyventoju, tikio ir kitokios veiklos strukttiry poreikius,
* garantuoti miesto sistemy funkcionavimo patikimuma,

sudaryti palankias miesto plétros salygas ir prielaidas;

b. bendriausi tikslai:

* skatinti kurti darbo vietas jvairios kvalifikacijos dirbantiesiems — moterims
ir vyrams, ypac¢ kurti moderniy technologijy darbo vietas,

* sudaryti salygas pirkti, nuomoti, statyti, rekonstruoti biista arba suteikti prie-
globstj, atitinkantj asmens ir miesto (savivaldybés) galimybes,

* kurti patogy miesta: patogus ir prieinamas gyventojams viesasis susisiekimas;
pakankamas gatviy, sankryzy ir automobiliy aiksteliy laidumas; kultiiros,
medicinos, socialinés ir kitos paslaugos kokybiskos ir lengvai prieinamos,

59



iSlaikyti saugy miesta, t. y. garantuoti asmens ir turto apsauga, apsauga nuo
gamtiniy ir technogeniniy pavoju,

kurti ir i$laikyti sveika aplinka: $varus oras, vanduo, zemé, akustinis komfortas
ir pan.,

atviras miestas: patogus vidaus susisiekimas ir ry$iai su kitais miestais ir
valstybémis; laisvai prieinama praktiskai visa miesto reikaly informacija; imlus
naujovéms ir bendravimui su miestais partneriais,

subalansuota socialiné, ekonominé¢ ir aplinkos plétra. Tai plétra, leidzianti
tenkinti dabartinius poreikius neatimant tokios pat galimybés ateities kartoms;

¢. bendri tikslai. Tokiy tiksly pavyzdziu ¢ia pateikiami Europos urbanistikos
teisiy deklaracijoje suformuluotos Europos miesty gyventojy teisés i:

sauguma: | sauguma mieste, kuriame, kiek tai jmanoma, buity uzkirstas kelias
nusikalstamumui, prasizengimams bei agresijai,

neuzterSta bei sveika aplinka: i aplinka, kur nebiity terSiamas oras, vanduo,
dirvozemis, kur nebuty triuk§mo, kur biity saugoma gamta ir gamtiniai
iStekliai,

darba: i vienodas galimybes jsidarbinti; | savo vaidmenj ekonomikos plétroje
ir taip pasiekiamag asmening finansing autonomija,

gyvenamaji plota: i atitinkama pasitla bei galimybe pasirinkti gyvenamaji
plota uz prieinama kaina ir sveikoje aplinkoje, kur buity garantuotas privatumas
ir ramybé,

mobilumas: | mobiluma ir galimybe be kliti¢iy ir laisvai keliauti; | harmoninga
balansa tarp visy eismo dalyviy — visuomeninio transporto, privaciy automo-
biliy, pésCiyju bei dviratininkuy,

sveika aplinka: | aplinka bei patalpas, atitinkancias sveikos aplinkos fizinius
ir psichologinius reikalavimus,

sportg ir laisvalaiki: | visy asmeny, neatsizvelgiant | jy amziy, gebéjimus,
pajamas, galimybe pasirinkti, kur sportuoti ar praleisti laisvalaikj,

kulttirinj gyvenima: | galimybe aktyviai dalyvauti kultiiriniame gyvenime bei
karybingje veikloje,

daugianacionalinés kultiiros integracija: kur taikiai sugyvena jvairios
kultiirinés, etninés bei religinés bendruomenés,

geros kokybés architektiira bei aplinka: | priimtinas, stimuliuojancias formas,
sukurtas pagal Siuolaikinés aukstos kokybés architektiiros reikalavimus, taip
pat i teis¢ iSsaugoti ir restauruoti istorinj statytinj palikima,

funkcijy harmonija: kur gyvenimas, darbas, kelionés ir visuomeniné veikla
buty kuo glaudZziau susije,

dalyvavima pliuralistinése demokratinése struktiirose ir miesto valdyme, kurj
galima biity apibtidinti kaip jvairiy partneriy bendradarbiavima, kaip savitarpio
pagalbos, pasikeitimo informacija principa, kai nepiktnaudziaujama valdzia,
ekonomikos plétra: kai vietos valdzia apibréZtai ir aiskiai prisiima atsakomybe
uz tiesioginj arba netiesioginj ekonomikos augimo skatinima,

darnig plétra: kai vietos valdzia siekia ekonomikos augimo ir aplinkosaugos
suderinamumo,

paslaugas ir prekiy pasiiila: i atitinkamos kokybés ir platy paslaugy bei prekiy
pasirinkima, kurj uZztikrinty vietos valdzia, privatus sektorius arba Sios
institucijos drauge,

gerove bei isteklius: | racionaliai, riipestingai, efektyviai ir teisingai vietos
valdzios valdomus bei ekonomiskai tvarkomus vietinius i$teklius ir turta visy
pilieciy labui,

saves realizavima: | tokias salygas mieste, kurios biity palankios asmeninei
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gerovei kurti, taip pat individualiam socialiniam, kultGriniam, moraliniam
bei dvasiniam vystymuisi,

* tarpmunicipalini bendradarbiavima; kai pilieCiai laisvai gali ir net yra
skatinami tiesiogiai dalyvauti plétojant jy bendruomeniy tarpusavio santykius,

* finansinj mechanizma ir struktura: kai vietos valdzia galéty rasti finansiniy
iStekliy, biitiny Sioje deklaracijoje iSvardintoms teiséms jsigalioti,

* lygybe: kai vietos valdzia uztikrina, kad anks¢iau iSvardintomis teisémis gali
naudotis visi pilie¢iai, neatsizvelgiant | lyti, amziy, kilme, socialing,
ekonoming, politing padéti, fizing ar psiching negalia;

d. konkretiis tikslai. Patys bendriausi, bendriausi ir bendri tikslai — tai rinkiniai
problemuy, kurios gali biiti biidingos miesty visumai. Taciau kiekvienas miestas yra
unikalus, todél ir jo planavimo tiksly visuma bus tik jam vienam biidinga ne vien
dél finansiniy priezas¢iy ar miesto bendruomenés nuomonés. Visada yra specifiniy
tiksly, susijusiy su miesto istorija, kultiros paveldu; miesto funkcijomis ir konku-
rencija, bendradarbiavimu su kitais miestais vienoje ar kitoje srityje;

e. prioritetiniai tikslai. Strateginiai tikslai pasiekiami ne staiga. Tai ilgalaikis
procesas, taciau jo baigtis ne visada yra aiski. Tikslai gali pasikeisti i$ dalies, dalis
ju gali netekti realios prasmés arba gali atsirasti visiskai naujy tiksly. Be to, finan-
siniai iStekliai yra riboti ir nepakanka visiems tikslams realizuoti. Todél reikia atrinkti
tuos tikslus, kurie realizuotini pirmiausia:

* nes yra neatidéliotinas ir svarbiausias tikslas,

* yra parengiantysis technine, technologine ar politine prasme darna kitiems

tikslams jgyvendinti;

* ji realizavus, salygiSskai maziausiomis i$laidomis pasiekiamas didelis efek-

tyvumas.

Prioritetiniai tikslai suraSomi pagal igyvendinimo eilés tvarka, t. y. veiksmy stra-
tegija, kuri taip pat labai svarbi. Veiksmy strategijos nepaisant, miesto plétros efek-
tyvumas gali sumazéti.

4.3. Fizinio planavimo tikslai. Normos

Kai kurie 4.2 skyrelyje aprasyti strateginiai tikslai yra miesto valdymo — miesto
tarnyby veiklos tikslai. Kity tiksly realizavimas yra susijgs su fizinés aplinkos kiirimu;
statiniy statyba ir inZineriniy sistemy jrengimu, naujy teritorijy isisavinimu; esamy
teritorijy rekonstravimu.

Todél pagrindiniai fizinio planavimo tikslai yra tokie:

* miesto funkcinés ir fizinés struktiros formavimas, tikriau — miesto esamos

struktiiros pertvarkymo ir pritaikymo naujiems poreikiams,

* atskiry, fiziskai ir moraliskai nusidévéjusiy miesto daliy, fizinés aplinkos
pertvarkymas ir pritaikymas Siuolaikiniam gyvenimo biidui,

* senamiescCiy ir kity vertingy bei saugomy teritorijy atstatymo ir atgaivinimo
planavimas i§laikant paveldo struktiira,

* stambiy traukos objekty — oro uosty, stoCiy, aptarnavimo istaigy, aptarnavimo
centry racionalaus iSdéstymo paieska; zemés rezervavimas,

* pagrindiniy gatviy ir inZinerinés infrastrukturos tinkly ir irenginiy (elektriniy,
valykly, vandenvieciy ir kt.) plétros planavimas — trasos ir zemés juostos bei
sklypai, funkciné reikSmé, techniniai parametrai,

* naujy plétros teritorijy planavimas — mikrostruktiira, tinklai, svarbiis traukos
punktai, sklypai ir t. t.
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4.1 pav.

Nuo kaimynijos iki didmies¢io — pagrindinés socialinio gyvenimo
sudedamosios dalys

Sy -‘?f-ﬂ Jospis R. Rogers and A. Power. Cities for

Cmy ﬂ'll'l.';'ﬁm a small country. Faber and faber,

o et - Cambridge, 2000
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Visus fizinio planavimo tikslus lydi reikalavimai:

estetiniai ir kompoziciniai. 1S esmés tai yra miesto ar jo dalies erdves formavimo
reikalavimai,

pasiekiamumo, t. y. fiziniame planavime turi biiti jvertintos Zzmogaus fizinés
susisiekimo galimybés ir susisiekiamumo jvairiomis transporto priemonémis priim-
tinos ribos (pvz., 4550 min.),

i§déstymo miesto plane ar jo erdvéje. Sie reikalavimai gali biti skirti miesto
zony, rajony, kompleksy, pastaty tarpusavio iSdéstymui reguliuoti; inZinerinés
infrastruktiiros ir gatviy bei jy priklausiniy iSdéstymo kity miesto struktiiros elementuy,
tarp jy — gamtiniy kompleksy atzvilgiu.

Visi iSdéstymo reikalavimai yra pagristi apsauga nuo gamtinés ir technogeninés
kilmés pavojy arba pavojy sumazinimo tikimybe, arba tam tikra nauda:

apsaugai arba poveikio tikimybei sumazinti nuo triukSmo, jvairiy risiy tarsos,
elektromagnetiniy bangy, potvyniy, nuosliauzy, karsty, gaisry, sprogimy, smurto, eis-
mo nelaimiy ir t. t.,

nauda, gaunama jvertinus reikalavimus, susijusius su saulés apsvietimu ir kity
gamtiniy salygu panaudojimu; efektyviu zemés naudojimu; pastaty polifunkciskumu
(pvz., triukSmui slopinti),

nuostoliy mazinimas jvykdzius statiniy statybos ir tiesimo techninius ir technolo-
ginius reikalavimus.
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Isdéstymo reikalavimai gali buti:

neformalizuoti (pvz., estetiniai ir kompoziciniai),

formalizuoti, taCiau neprivalomi. Jy panaudojimas paprastai laikomas plana-
vimo (projektavimo) kokybés garantu, jeigu juos rengé visuotinai pripazintos orga-
nizacijos,

formalizuoti ir privalomi — planavimo normos. Jas nustato valstybé, kai
kada — savivaldybés. Tai gaisrinés saugos, aplinkos apsaugos, higienos, apSvietimo
ir t. t. normos,

formalizuoti ir privalomi — planavimo ribojimai. Tai vadinamosiose
specialiose zemés naudojimo salygose yra nurodyti jvairaus grieztumo planavimo
ribojimai arba draudimai (rekreacinése teritorijoje, draustiniuose, nacionaliniuose
parkuose ir t. t.).

Planavimo (projektavimo) normos — patirties savo Salyje apibendrinimas arba
jos gali buti perimtos i§ kitos Salies. Jos vertintinos dvejopai:

palankiai, nes normos padeda iSvengti Siurksciy klaidy; lengviau planuoti; po
normy priedanga iSvengiama tus¢iy diskusijy; paprasciau jvertinti planavimo spren-
dinius;

skeptiskai, nes normos asocijuojasi su monotonija, atsilikimu. Taip atsitinka,
kai normos neatnaujinamos. Jeigu normose keliami labai auksti reikalavimai, jos
paprastai dél finansiniy iStekliy stokos tampa nejvykdomos.

Pabréztinas dar vienas strateginio ir fizinio planavimo rysys.

Strateginiai tikslai, pavyzdziui, vienas i$ ju — ,,efektyviai naudoti zeme™ is dalies
yra abstraktus ar net deklaratyvus. Taciau ji gali pakeisti fizinio planavimo reika-
lavimai (arba tikslai), pavyzdziui:

* Zemés sklypai vienbuc¢iams namams statyti planuojami ne mazesni kaip 2

arai blokuotiems ir ne didesni kaip 20 ary pavieniams namams,

* A, B, Cir D kategorijy gatvéms jrengti planuoti Zemés juostas ne siauresnes

kaip 20 m ir ne platesnes kaip 120 m,
* atstumas nuo namy iki gatveés vaziuojamosios dalies krasto turi biiti ne didesnis
kaip 25 m,

* didmiesc¢iy centruose pastatai turi buti ne Zemesni kaip 4 auksty ir t. t.

Taip strateginis tikslas gali buti pakei¢iamas fizinio planavimo normy ar reika-
lavimy visuma.

4.4. Planavimo jvertinimas

Miesto bendrojo plano, detaliojo plano jvertinimas vyksta keliais etapais skir-
tingais veiksmais.

Plano pagristumas — tai planuotojo argumenty visuma, kuri pateikiama
kitiems vertinimo etapams ir kuri leidzia teigti, kad plano sprendiniai:

* pagerins gyvenimo mieste salygas ir uzimtuma,

* padidins paslaugy ivairove ir kokybe,

* bus palankas aikio ir verslo plétrai,

* pagerins Zemés naudojima ir t. t.

T. y. pagristumo kriterijai yra tie patys planavimo tikslai, o plano sprendiniai
su pakankama tikimybe garantuos tiksly jgyvendinima.

Valstybiné planavimo priezilra — patikrinimas, ar laiku atliktos visos
procediiros, kurios numatytos teritorijy planavimo jstatyme ir poistatyminiuose
aktuose; ar planavimo sprendiniai neprieStarauja valstybés nustatytoms normoms.

Siq prieziiira vykdo valstybinés teritorijy planavimo ir statybos inspekcijos.
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Visuomenés jvertinimas — tai pastabos, siilymai ar protestai jvairiomis
formomis. Visa tai gali teikti asmenys, visuomeninés organizacijos, kiirybinés
sajungos. Jeigu miesto bendruomené aktyvi, siilymy ir patarimy gali biiti daug,
statistiskai kas 50 pasitilymas biina vertingas.

Finansinis (ekonominis) jvertinimas — patikrinimas, ar miestas yra finansis-
kai pajégus igyvendinti tai, kas numatyta bendrajame ar detaliajame plane; ar pla-
navimo sprendiniai yra patraukliis priva¢ioms investicijoms; ar miesto paslaugy ta-
rifai bus suderinti su gyventojy mokumu.

Organizacinis jvertinimas — tai patikrinimas, ar savivaldybé ir jos jmonés
bei tarnybos turi patirties ir yra pajégios igyvendinti planavimo sprendinius.

Politinis jvertinimas — miesto valdzios — savivaldybés tarybos, valdybos ir
mero — galutinis parengto plano jvertinimas (remiantis pagristumo argumentais, vals-
tybinés planavimo priezitiros medziaga, visuomenés bei eksperty ir kitais jvertini-
mais). Ji patvirtinus, plano sprendiniai tampa privalomi ir galioja tol, kol politiniu
sprendimu nepakeic¢iami.

Miesto bendrojo plano (detaliojo plano) patvirtinimas dar nereiskia, kad jo
sprendiniai yra idealts ar geriausi. Jie gali buti jvertinti kaip patenkinami ar priim-
tini konkreciai miesto finansiniy ir kity galimybiy biiklei ar savivaldybés tarybos
nariy politinei nuostatai.

Miesto planuotojui tenka didelé atsakomybé uz parengto plano kokybe.

Todél jis pats yra ir vertintojas. Planuotojas atlieka dvejopa vertinima:

pirma, planuotojas visg planavimo procesa pavercéia geriausiy sprendiniy pa-
iedka. Ji paprastai yra susijusi su variantiniu planavimu. Cia labai svarbu metodinis
parengimas, nes atskiry sri¢iy geriausiy sprendiniy visuma néra tinkamiausia ben-
drajam planui. To priezastis — prieStaringi sprendiniai, t. y. efektyvus vienos srities
sprendinys buna visiSkai netinkamas kitai sri¢iai. Todé¢l reikalinga vertinti miesto
sistemos funkcionavima, jo pasekmes ir kaing. O tam reikia kriterijuy, kurie turéty
skaitines reikSmes, apskaic¢iuojamas kiekvienam miesto funkcinés ir fizinés struk-
tiros variantui. Todél vertinimo kokybé priklausys nuo formalizuoty kriterijy pa-
rinkimo,

antra, planuotojo pareiga jvertinti visuomeneés siiilymus; finansines ir organi-
zacines galimybes ir kita. Visa tai jis turi susisteminti ir atsakingai pateikti politiky
diskusijoms ir jvertinimui.

4.5. Planavimo apribojimai. Poveikis gyventojams ir aplinkai

Planavima varzo:

* planuotojo kompetencijos ir idéjy stoka, siauras pozitris,

* finansinés, techninés, organizacinés miesto strukttry ir bendruomenés gali-

mybeés,

* teisiné ir i$ dalies normatyviné planavimo bazé.

Konkreciu atveju Sie veiksniai paprastai laikomi neiSvengiamais miesto plana-
vimo apribojimais, nes jy itakos sumazinimas ar pasalinimas nepriklauso nuo planuo-
tojo.

Yra daug jvairiausiy tipy apribojimy.

Vieni i$ svarbiausiyjy — technologinés ir gamtinés kilmés pavojai (rizikos):

a. gaisrai, sprogimai, eismo nelaimés, tarsa, triukSmas, vibracija, elektromagne-

tinés bangos, radiacija, biologiné tar$a (mikroorganizmai, virusai) ir t. t.

b. gaisrai, potvyniai, séliai, nuosliauzos, karstai, zemés drebéjimai, uraganai ir

kt.
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4.2 pav.

Slaitiniai procesai Kauno mieste

1-2 — Slaitiniai procesai
(1 — antropogeniniai,
2 — nataralds),

3-5 — griovy tankis, vnt./km
(3 — daugiau nei 4,
4 —nuo 1 iki 4,
5 — maZiau nei 1)

J. Valianas. Geologiné aplinka ir
planavimas. Geologijos institutas.
Vilnius, 1998

Siems pavojams jvertinti reikalinga informacija. Pats planuotojas nepajégia jos
sukaupti ir reikiamai sutvarkyti. Tam yra tarnybos — eismo, meteorologijos, aplinkos
apsaugos, geologijos, higienos, veterinarijos ir kt.

Pavojy jvertinimo loginé seka:

* nustatomi pavojy Saltiniai ir pavojy tikimybés. Vieni $altiniai yra stacionariis
(pramonés imonés, sgvartynai ir kt.) ir jy keliamas pavojus (rizika) i§ esmés
yra nuolatinis. Juos galima vadinti taskiniais $altiniais. Kiti pavojy Saltiniai
yra mobiltis (automobiliai ir kitos transporto priemonés), todél pavojus fik-
suojamas tik kaip pasekmés — eismo nelaimés ir t. t. Sie pavojai apibiidinami
ivykiy tikimybiy zonomis, gatviy ir keliy atkarpomis ir pan.

* nustatomos tar$os, triuk§mo, vibracijos ir kity pavojingy reiskiniy paplitimo
zonos. Sios zonos gali biiti nustatytos matavimais pagal uzfiksuotus jvykius
arba skai¢iuojamosios. Pastarosios zonos skiriamos ne tik perspektyviniam
periodui, bet ir esamai biiklei apibiidinti. Skai¢iuojamieji metodai yra pato-
gills ir pigesni, jeigu programiné jranga yra kokybiska ir verifikuota,

* nustatomos tos pavojingy reiskiniy paplitimo zonos, kurios turi biiti jvertin-
tos planuojant. Tam bitina Zinoti leistinas tarSos koncentracijas, triuk§Smo
lygius ir kitus norminius dydzius, kurie nustato riba, iki kurios technogeni-
niai ir gamtiniai pavojai dél mazos jvykiy tikimybés ar mazo poveikio yra
toleruojami.

Technologiniy ir gamtiniy pavoju (riziky) ivertinimo loging seka uzbaigia po-

veikio gyventojams ir aplinkai neigiamy pasekmiy nustatymas:
gyvenamosiose teritorijose svarbiausios neigiamos galimos pasekmeés gyven-
tojams — padidéjes mirtingumas, sergamumas; sumazejes gimstamumas; sumazéjes
gyvenamosios aplinkos patrauklumas ir namy bei kito nekilnojamojo turto verté,

saugomose teritorijose (pvz., senamiesciuose), be minéty pasekmiy, gyvento-
jams svarbios yra vertingy pastaty, ju kompleksy ir zony fizinés buiklés pablogéji-
mas ir jy iSsaugojimo problemos. Kitose saugomose teritorijose pasekmés matuoja-
mos tikimybe i$saugoti natiiralius gamtinius kompleksus ir juose vykstanéius pro-
cesus,

zemés Ukio teritorijose: uzterSty ir netinkamy naudoti Zemés tikio produkty at-

siradimas,

misky teritorijose: misky produkcijos sumazéjimas; misky, parky nykimas,

pramonés teritorijose: gamybos procesy sutrikimai, netinkama vartoti produkcija,
kitose miesto teritorijose: geriamojo vandens uzterStumas, rekreaciniy zony de-
gradavimas ir t. t.
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4.3 pav. Vilniaus miesto ir apylinkiy ekogeologiné situacija (pagal 1:25000 mastelio
ekogeologinius zemélapius)

Mreps :: ' ; e . & . : 1-3 - gelmiy pvaz“eidz“ian?um'as'
™ 1!.: o . (1 — mazas, 2 — vidutinis,

3 — didelis);

4 — neotektoniskai aktyvios
zonos;

5 — palaidoti prekvartero reljefo
jréZiai;

6 — geologijos paminklai;

7-10 - naudingosios iSkasenos

(7 — smélis, 8 — Zvyras,

9 — molis, 10 — durpés);
11-12 - prognoziniai plotai

(11 — smélio, 12 — Zvyro);

13 — vandenvietés;

14 — vandenvieciy Sanitarinés
apsaugos zonos;

15 — perspektyvas vandenvieciy
plotai;

16 — miesto riba

J. Validnas. Geologiné aplinka ir
planavimas. Geologijos institutas.
Vilnius, 1998

4.4 pav. Saugomos teritorijos
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visoje miesto teritorijoje: eismo sauga, miesto jvaizdis ir patrauklumas.

Poveikio gyventojams ir aplinkai pasekmiy dydis priklauso nuo technogeniniy
ir gamtiniy pavojy Saltinio galingumo, Saltinio ir nagrinéjamos vietos padétj apibi-
dinan¢iy veiksniy:

atstumo ir auks¢iy skirtumo,

vyraujancio véjo ir reljefo ypatybiy,

hidrogeologiniy salygu,

gamtinés ir antropogeninés aplinkos (apstatymo tipo, intensyvumo, aukséio ir
kt., zeldyny brandos ir kt.).

Saltinio galingumas ir $ie bei kiti veiksniai gali nulemti palankia arba nepalan-
kia situacija. Pastaruoju atveju planuotojas turi:

inicijuoti technologinius pakeitimus:
v" technologinio proceso naudojamo kuro rii§ies, gamybos intensyvumo,
produkcijos riisies, valymo jrangos modernizavima ir kt.

pakeisti planavimo sprendinius:

v' pavojinga planuojama veikla pakeisti kita; pakeisti pavojaus Saltinio vieta
arba gretimy teritorijy paskirti,

nustatyti gamybos ir tikio veiklos reikalavimus,

suplanuoti apsaugos zonas ir jy jranga,

nustatyti eismo rezimus,

suplanuoti inzinerinius apsaugos statinius.

AN NN
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5. PLANAVIMO BAZE

5.1. Informacija

Teritorijy planavimo jstatymas numato planavimo bazés kiirimo pareiga vals-
tybei, apskritims ir savivaldybéms. T. y. bazés turéty biiti kuriamos adminis-traci-
néms teritorijoms, todél ne visi miestai turéty savas bazes. Tos bazés tik pradétos
kurti, todél nuostatos dar gali pasikeisti.

Istatyme naudojama planavimo duomeny banko savoka. Bankas — tai ,,geogra-
finés informacijos sistemos dalis, sudaryta i§ grafiniy ir tekstiniy duomeny, reika-
lingy analizuojant ir jvertinant planuojama teritorija, prognozuojant jos raida, ren-
giant teritorijy planavimo dokumentus, grindziant jy sprendinius®.

Siaip ar taip, miesty planavimas be tinkamos informacijos nejmanomas.

Miesty planavimo informaciné bazé yra labai plati, ypa¢ bendrojo planavimo.
Detaliojo planavimo bazg¢ galima jsivaizduoti daug kuklesne, taciau visada reikia
naudotis ir bendrojo planavimo baze.

Informaciné bazé — tai kiekybiniy ir kokybiniy teritoris§kai orientuoty
(mieste, jo dalyse ir pan.) duomeny visuma apie:

— visus natiiralius ir antropogeninius miesto elementus bei sistemas,

— vidinius ir iSorinius rySius ir jy formas,

— socialinius, demografinius, ekonominius, finansinius ir kitus procesus,

— verslo, gamybos ir bet kokias kitas veiklos rusis,

— gyventojy judruma, gyvenimo biida,

— zemés naudojima,

— aplinkos bukle.

Sios eilutés neuzbaigia informacinés bazés. Ji gali biti papildyta ar sumazinta
atsizvelgiant | miesto (tiksliau — planavimo objekto) dydi; jo funkcijas ir reikSme
gyvenvieciy sistemoje; planavimo tikslus ir planavimo tipa.

Ne visada pavyksta sukurti norima ar teoriskai buiting informacing baze dél duo-
meny stokos. Paprastai tai duomenys, kuriy néra oficialioje statistikoje, valstybés ir
savivaldybiy registruose, programose ir t. t. Tokiy duomeny pavyzdziai: miesto vi-
daus ir iSorés rysiai, gyventoju judrumas, triuk§mo lygiai.

Praktiskai kiekvienam planavimo atvejui kuriama atskira informaciné bazé —
(neatsizvelgiant | miesto teritorijy planavimo duomeny banko egzistavima), nes ji
tiesiogiai siejasi su:

* planavimo tikslais,

* planavimo riimi. Cia ypa¢ i$siskiria specialusis ir detalusis planavimai,

kuriems i$ anksto nekaupiama ir nesisteminama informacija,

* naudojama metodika,

* esminiais socialiniy ekonominiy procesy poky¢iais.

Planavimo informaciné bazé gali buiti kuriama i$ tokiy Saltiniy: teritorijy pla-
navimo duomeny banko; oficialios statistikos; valstybés ir savivaldybiy registry; va-
dinamyjy kameriniy tyrimy (imoniy, istaigy dokumenty tyrimai); natiiriniy tyrimy
(stebéjimy, matavimy, apklausy ir pan.); ankstesniy teritorijy planavimo dokumenty.

Kiekvienam planavimo atvejui informaciné bazé turi buti tik tokia, kokia rei-
kalinga. Todél bazés duomenys turi pasizyméti tam tikromis savybémis. Bitinosios
savybés:

tikslas, t. y. informacija renkama ne Siaip sau, o tam tikram tikslui ar tiks-
lams. PrieSingu atveju ji yra nereikalinga ir nerinktina. Tiksly pavyzdziai: analizuo-
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ti, miesto funkcionavimo problemoms nustatyti, procesams modeliuoti ir t. t.,
verté — tai socialinis, ekonominis, aplinkosauginis ar kitoks efektas, kuri ga-
lima gauti tinkamai panaudojus informacija. Todél ji turi buti patikima, reprezenta-
tyvi, gaunama laiku, o informacijos vartotojas kompetentingas tinkamai naudoti,
patikimumas ir reprezentatyvumas — surinkta informacija yra teisin-
ga ir i$ tiesy atspindi tikraja padétj (reiskinj, procesa).

5.2. Prognozé

Miesty planavimas neimanomas be jo raidos prognoz¢es, t. y. planavimui reika-
lingi duomenys, apibudinantys tikéting ateityje miesto ekonoming bazg, gyventojy
skaiCiy, socialinius ir ekonominius procesus, aplinkos bikle, gyvenimo lygi, zemés
naudojimo poky¢ius ir t. t.

Teoriskai esamos biiklés informacine baze turéty papildyti ateities laikotarpiy
atitikmenys. Praktiskai ne visada tai jmanoma padaryti, o gana daznai — nebiitina
smulkmeniska prognozé. Todél planuotojas turi nustatyti, kurie duomenys yra svar-
biausi.

Prognozé remiasi:

* miesto vidiniais procesais,

* artimos aplinkos jtaka,

* Lietuvos istojimo | Europos Sajunga pasekmémis Salies ir miesto

tkiui, uzimtumui ir demografiniams bei kitiems procesams,

* mokslo ir technikos pazanga,

* globalizavimo jtaka.

Prognoze komplikuoja:

miesto raida lemianc¢iy veiksniy gausa. Tarp juy — veiksniai, tarpusavyje susije¢
sudétingais rysiais; priestaringi veiksniai; nezinomi veiksniali,

raidos neapibréZztumas, t. y. raida néra i$ anksto nulemta, ja gali pakeisti nenu-
matyti veiksniai ir aplinkybés,

rizika, kad bus nejvertinta ar pervertinta tam tikry veiksniy jtaka.

Todél prognozés rezultatas visada yra tikétinas. Svarbu, kad miesto raidos pro-
cesy, reiskiniy ar konkreéiy ju rodikliy tikimybé ir tikslumas bty pakankami pla-
navimo reikméms (abstraktus pavyzdys — jvykio tikimybé p > 0,95, tikslumas A =
+5 %). Kuo prognozés tikimybé ir tikslumas yra didesni, tuo didesnés kokybisko
planavimo prielaidos.

Prognozés kokybé priklauso nuo tokiy svarbiausiy veiksniy:

* miesto procesy pazinimo. O jis gali biiti pavirSutini$kas ir nuodugnus; padrikas
ir sisteminis; subjektyvus ar politizuotas ir objektyvus. Sis paZinimas — tai ne
tik asmeninés planuotojo zinios. Daug svarbiau visuma ziniy, sukaupty mokslo
ir studijy, projektavimo ir planavimo, kity institucijy kolektyvuose,

* prognozuojamo periodo —kuo jis ilgesnis, tuo prognozés tikimybé ir tikslumas
mazesni,

* prognozuotojo kvalifikacijos ir sugebéjimy.

Paprastas, placiai paplites prognozés biidas — ekstrapoliacija. Jos esmé —
praéjusio periodo tendencijos tesiamos | ateities laikotarpj laikant, kad ankstesnieji
veiksniai i3liks, o nauju, galin¢iy pakeisti tendencijas, i§ esmés neatsiras. Sis meto-
das ypac tinka trumpalaikei prognozei. DaZniausiai tai grafiskai ar regresijos lygti-
mis apraSoma proceso tendencija (tiksliau — procesg ar reiskinj apibudinancio vie-
no ar keliy rodikliy tendencijos).
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5.1 pav.

Gyventojy skai€iaus augimas
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Daznai naudojama retrospektyviné analogija — miesto raidos ar atskiry jo
raidos procesy palyginimas su vykusiais kituose Salies arba uzsienio miestuose to-
kiais pat procesais. Pavyzdziui, Lietuvoje 10—15 mety véliau negu Vakary Europos
miestuose keiciasi vieSojo susisiekimo sistemos ir privataus automobilio miesto sis-
temoje reikSmé. Analogy biuidui priskiriamas vidutinio augimo koeficiento
budas.

Regresinés analizés metodai. Remiantis matematinés statistikos meto-
dais ir atitinkama informacine baze, apskai¢iuojamos regresijos lygtys. Jeigu nusta-
tomi pakankamai glaudiis koreliaciniai rySiai ir statistiSkai patikimi regresijos koe-
ficientai, tai viena ar kelios regresijos lygtys tinka prognozei. Sios prognozés esmé
skiriasi nuo anksc¢iau minéty biidy. Prognozuojamas dydis apskai¢iuojamas vieno-
kioms ar kitokioms jvertinty veiksniy reikSméms. T. y. prognozé tampa lanksti ir
nevienareikSmiska, i$ dalies galima modeliuoti biisima situacija.

Zaidimai ir imitaciniai modeliai — Zr. ankstesnj skyrelj.

Eksperty metodas. Jo esmé — kvalifikuoty eksperty apklausa. Tokios prog-
nozés patikimumas i§ esmés priklauso nuo eksperty tinkamo atrinkimo ir pacios ap-
klausos turinio formulavimo.

Nepakanka vieno kurio nors (teigiama, kad prognozés metody yra keli Simtai)
metody. Keliais metodais atlikta prognoze leidzia palyginti gautus duomenis, jver-
tinti ju skirtumus.
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6.1 pav.

6. MIESTO PLETRA

6.1. Miesto plétros koncepcijos

Yra dvi principinés koncepcijos: savaiminé raida, organizuota plétra.

Savaiminé raida: neturi iSankstinio veiksmy plano ir subjekto, kontroliuojan-
¢io ir reguliuojancio miesto plétra. Savaiminé raida gali buti samoningai deklaruo-
jama kaip savivaldybés (ar valstybés) politika. Tokiy gryny atvejy néra, i§skyrus tuos
atvejus, kai tokia miesto raida dél vieny ar kity priezaséiy yra toleruojama. Savai-
minéje raidoje pagrindinis vaidmuo tenka rinkai (rinkos dalyviams), taciau gali is-
likti reguliavimo elementai (pvz., ,,advokaty planavimas®).

Savaiminé raida daznai apibiidinama tokiais pozymiais:

anarchinis vystymasis, miesto teritorija ple¢iasi kaip naftos démé,
nykstantys miesty centrai (miesty centry depopuliacija),

masiskas turtingesniy gyventojuy, paslaugy ir verslo, gamybos imoniy kélimasis
i priemiescius,

mazo gyventojy tankio priemiesciai, plotu ir gyventojy skai¢iumi virsijantys
miesta.

Miesto fizinés raidos tipai:

agliutinacija,

policentriné (poliagliutinacija) — kai keli konkuruojantys stambiis ar keli
(keliasde$imt) miesty, miesteliy ir kaimuy, sistemiskai papildanciy vienas kita, sparciai
pleciasi ir susilieja sudarydami kokybiskai nauja darinj — policentring aglomeracija
(ar miesto regiong bei kitais terminais apibudinama darinj).

Miesto fiziné raida gali jgyti tokias formas:

linijing arba linijing Sakoting (miestai upiy, kalny sléniuose; teritorijose
apribotose gelezinkelio linijy ar kity dirbtiniy ir nattraliy klit¢iy),
koncentring (miestai lygumose, be esminiy gamtiniy ar dirbtiniy klit¢iy),
zvaigzding (aSys — gatvés, keliai, gelezinkeliai),

diskretine.

Vilniaus miesto riby kaita 1987-1999 m.
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Vilniaus plétra XXI amziuje. Bendrojo plano jgyvendinimo tendencijos.
A. LukSas. Archiforma, 2002/1
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6.2 pav.

Organizuota plétra —tam tikrais principais i§ anksto suplanuota, i§ dalies
ar pilnai realizuota, savivaldybés ar kito subjekto kontroliuojama ir reguliuojama.

Plétros pagrindiniy koncepcijy raida:

* utopiniai miestai (T. Campanella, XVII a., R. Owenas, F. Fourieras, XIX a.),

* miestai sodai — XIX a. pramonés revoliucijos sukelta miesty kriz¢ buvo
sitiloma spresti decentralizuojant pramon¢ mazuose miestuose, suplanuotuose
kaip tam tikra Zalio miesto idilija (E. Howardas, XIX a. pabaiga, XX a.
pradzia). Koncepcija realizuota keliuose Anglijos miestuose,

* funkcinis zonavimas (XX a. pradzia, treciasis deSimtmetis — Atény chartija:
miesto kaip trijy funkciniy zony — gyvenamosios, pramonés ir poilsio — bei
jas jungiancios susisiekimo sistemos visumos deklaravimas). Buvusioje
Taryby Sajungoje $i koncepcija i§ esmés buvo privaloma. Funkcinio zonavimo
koncepcija gyva ir dabar (pvz., Lietuvos teritoriju planavimo jstatymo
poistatyminiuose aktuose),

* integruotas miestas. Koncepcija paplito pries mazdaug 25 metus suvokus
grynojo funkcionalizmo trikumus,

* subalansuota plétra — Siuolaikiné koncepcija, suformuluota apie 1990 m. Ji
apima nepaprastai platy rata — nuo subalansuoto gyvenamojo namo ir miesto
visumos iki subalansuoto regiono bei Salies plétros.

Subalansuotg plétra apibudina pagrindinis tikslas — suderinti ekonominj augima
ir socialing pazanga, neeikvojant neatsinaujinanéiy gamtos istekliy ir nekeliant
grésmes ekologinei pusiausvyrai.

Taciau subalansuota plétra i$ esmés néra naujas dalykas. Tai tik ankstesniy idéjy
ir principy raidos, aukstesnés kokybés miesty planavimo etapas. Subalansuota plétra
artima integruoto miesto formavimo koncepcijai. (zr. 6.3 skyriy).

Vilniaus naujosios dalies schema

L — Lazdynai,

K — Karoliniskes,
V - Virsuliskeés,
J — Justiniskés,
S — Seskine,

P — PasilaiCiai,

F — Fabijoniskés,
B - Baltupiai

Organizuota plétra rinkos salygomis nebiina be savaiminés raidos. Todeél
faktiskai miesto plétra yra misri: viso miesto plétros planavime vyrauja organizuota,
o miesto fragmenty — savaiminé plétra, t. y. rinkos procesai.
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6.2. Plétros budai

Miesto plétra suprantama kaip:

* pazanga visose srityse: politingje, socialinéje, ekonomikos, uzimtumo, aplin-
kosaugos, sveikatos apsaugos, mokslo, §vietimo, kultiiros, informaciniy tech-
nologiju, saugos ir t. t. Tai strateginé pazanga, kuri i§ esmés sudaro prielaidas

ir lemia fizing plétra,

* fiziné miesto plétra: naujy teritorijy {sisavinimas; naujy pozeminiy ir antze-
miniy erdviy sukiirimas; esamy (paveldéty) statiniy, ju grupiu, kompleksuy,
miesto fragmenty rekonstrukcija, restauravimas ir pan. darbai, padedantys
iSlaikyti buvusig ar suteikti nauja kokybe.

Miesto plétros budams apibiidinti naudojami jvairlis terminai. Daznai jie yra
panasus ar logiskai i$ dalies susiliejantys.

Koncentruota plétra

Dispersiné plétra

Miesto rekonstravimas

Pozeminé (povandeniné)

statyba (rekonstravimas).
Naudojamas ir poZeminés
urbanistikos terminas

Miesto atnaujinimas

Atstatymas

Konversija

masiné gyvenamuyjy namy, pramonés ar kity imo-
niy statyba (rekonstravimas) stambiais rajonais,
kompleksais, vienoje miesto dalyje ar viena vy-
raujancia kryptimi (sektoriné plétra).

atsitiktinai ar tam tikra tvarka iSbarstyta statiniy,
rajony ir pan. statyba, rekonstravimas.

prarade verte statiniai griaunami, vietoje juy sta-
tomi nauji tos pacios ar kitos paskirties statiniai,
rekonstruojami pavieniai statiniai ar ju grupés
(kei¢iama paskirtis, vidaus erdvé ir konstrukeijos,
aplinka); didinamas aukstingumas; statomi pries-
tatai; rekonstruojamos gatvés, aikstés, sankryzos,
inzineriniai tinklai, Zeldynai ir t. t.

po esamais statiniais sukuriamos prekybos,
kulttiros ir kitos paskirties veiklos, inzineriniy
tinkly, susisiekimo techninés infrastruktiiros
(garazai, automobiliy aikstelés, metropoliteno
linijos ir t. t.) erdvés,

naujo statinio antzeminé ir pozeminé dalys nau-
dojamos vienai ar daugeliui paskirciy,
sukuriama poZeminé (povandeniné) erdvé vienai
ar daugeliui paskirciy (dazniausiai — inZineriniams
tinklams, susisiekimo techninei infrastruktiirai).
pastaty ir infrastrukttiros modernizavimas,
gyvenamosios aplinkos kokybés gerinimas,
socialiniy ir kity paslaugy jvairovés ir kokybés
didinimas,

nekilnojamyjy kulttiros vertybiy sutvarkymas,
vidaus ir iSorés susisiekimo sistemy modernizavi-
mas.

sunykusiy (sunaikinty) statiniy ar apstatytos teri-
torijos atstatymas daZniausiai tai paciai paskir-
¢iai; gali buti —tokiy paciy statiniy (pvz., VarSuvos
senamiestis) statyba.

miesto teritorijy funkcinés paskirties pakeitimas.
Dazniausiai — staigus ir priestaros funkcija (pvz.,
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Vilniaus vadinamasis karinis Siaurés miestelis
tampa prekybos, paslaugy centru).

Agliutinacija * administracinése miesto ribose esanciose ne-

apstatytose (i$ anksto tam numatytose ar nenu-
matytose) teritorijose statomi nauji pastatai, tiesia-
mos gatvés ir t. t. — tesiamos esamos uZstatytos
teritorijos,

* uzmiesto administraciniy riby zemés tikio ar kito-
kiose teritorijose (kaimuose) statomos naujos
miesto ,,de facto dalys, laikomos nepertraukiamu
miesto tesiniu.

6.3. Subalansuota plétra

Subalansuota plétra — Siuolaikiné koncepcija, suformuluota apie 1990 m.
Lietuvoje kol kas néra tokios plétros patirties, $i naujové kol kas neturi anglisko
termino ,,sustainable lietuvisko atitikmens. Vartojami keli variantai — subalansuota,
harmoningoji, tvari, tolydi plétra.

Subalansuota plétra suprantama kaip pastangos suderinti miesto ekonominj
augima ir socialing pazanga, neeikvojant neatsinaujinanéiy gamtos istekliy ir
nekeliant grésmés ekologinei pusiausvyrai. Idealiu atveju Sios pastangos turéty sukurti
keturis svarbiausius tarpusavyje susietus miesto komponentus:

sveika aplinka —Svarus oras, Zemé, vanduo; biologiné jvairové; gamtiniy
iStekliy naudojimas yra pagristas ir tiesiogiai daro itaka gyvenimo kokybei,

gyvybinga ekonomika — plati ekonominé bazé, prisitaikanti prie besi-
keicianciy salygu, konkuruojanti su kitais Salies ir uZsienio miestais; garan-
tuojanti gyventojy uzimtuma trumpam ar ilgam laikotarpiui, gebanti pritraukti
naujas investicijas,

socialing gerove — gyventojy saugumas; pilnas ir kokybiskas kultiiriniy
bei dvasiniy poreikiy tenkinimas; prieinamas bustas ir komunalinés paslaugos,
miesto bendruomenés aktyvy ir konstruktyvy dalyvavima
visuose plétros etapuose.

Bet kuri miesto plétra, tarp jy — subalansuota, yra procesas. Jo valdymas turéty
atitikti tokius bendruosius tikslus:

iSsaugoti ir gerinti gamtines teritorijas, nustatyti jy plétros ribas; kurti miesto
zeldynus kaip miesto struktiiros elementa,

remti integruoty (socialiniu, ekonominiu ir aplinkosauginiu pozitriu) ir
kompaktiniy bendruomeniy kiirimosi politika. Tai i§ dalies turéty paskatinti
kity gyvenamyjuy namy grupiy pertvarkyma (atnaujinima),

intensyviau naudoti esamas urbanizuotas teritorijas i$saugant viesasias erdves
ir gamtines teritorijas; skatinti pakartotini Zemeés uZzstatyma ir jau esamos
techninés infrastruktiiros iSnaudojima,

turéti darbo jégos ir pasiiilos isidarbinti balansa, neskatinti Svytuoklinés
dirbanéiyjy migracijos,

riboti lengvyjy automobiliy naudojima, skatinti alternatyviy susisiekimo biidy
(vieSojo keleiviy susisiekimo, dviraciais ir pésciomis) galimybes,

mazinti kroviniy pervezimo reikme,

jvertinti miestieciy gyvenimo biido, kulturos ir tikéjimy jvairove bei jos jtaka
biisto ir socialiniy paslaugy reikméms.
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Subalansuotos plétros principai vertinami nevienareik$miskai. Teigiama, kad to-
kia plétra yra susijusi su:

biitinybe keisti gyvenimo biida ir vartojimo jprocius (t. y. gyvenimo budas tu-
réty buti séslesnis ir ne toks vartotojiskas kaip Siandieninis),

didesniy negu jprasta finansiniy iStekliy reikme investicijoms. Be to, tokiai plét-
rai reikia daugiau ir tikslesnés informacijos, iSsamesnés analizés, proceso vieSumo,
interesy derinimo, tobulesniy technologijy, geresniy darbo salygy ir t. t.

Subalansuoto miesto principus labiausiai atitinka tokiy miesty tipai:

kompaktinis miestas. Pagrindiniai pozymiai: tankus apstatymas, misrus Ze-
més naudojimas, keleiviy susisiekimas vieSaja sistema.

Tokio miesto privalumai: trumpy rySiy miestas; ekonomiskai ir techniskai ge-
rai panaudojama esama techniné infrastrukttra, todél iSvengiama naujy investicijy;
iSvengiama dalies reguliariy kelioniy i darba ir sumazinami gatviy kamsciai; suda-
romos salygos vieSajam keleiviy transportui gyvuoti; sudaro prielaidas islaikyti dir-
bama Zemg;

sveikas miestas. Placiu supratimu tai sveika fiziné ir socialiné aplinka, ku-
rios siekiama bendromis socialinio, aplinkos ir aplinkosaugos, urbanistinio, ekono-
mikos, susisiekimo ir kity sri¢iy planuotojy pastangomis;

zalias miestas. Sioje plétros koncepcijoje Zaliyjy ir uzstatyty erdviy plétra trak-
tuojama kaip Zmogaus sukurty ir gamtiniy sistemy saveika; zeldyny integravimas {
miesto strukttira naudingas mikroklimatui formuoti ir oro kokybei didinti.

Palyginimui pateikiami nesubalansuoto miesto pozymiai:

iSsidriekes — nekompaktiskas, retai apstatytas miestas; vyrauja lengvieji auto-
mobiliai, vis blogéjantis miesto oras,

zemés sklypy trilkumas jperkamam bistui statyti,

spartus gyventojy skaiCiaus augimas, vir$ijantis galimybes atitinkamai plétoti
miesta,

iSeikvoti neatsinaujinantys resursai,

kalnai atlieky, terSianéiy ora, vandenj ir zem¢ bei kelianciy grésme gyvento-
jams.

6.4. Miesto plétros valdymas

Centralizuoto planavimo ir valdymo sistemoje valstybés vaidmuo yra absoliu-
tus: jai priklauso Zemé, ji kontroliuoja gamyba ir produkcijos paskirstyma, paslau-
gas ir t. t. Todél ir miesto planavimas yra determinuotas — i§ anksto viskas numaty-
ta: gamybos, paslaugy, biisto ir t. t. iSdéstymas, miesto augimo tempai, statybos ter-
minai bei kita. T. y. visa tai, kas bidavo numatyta miesto (anks¢iau — generalinia-
me) plane, tapdavo privalomaisiais sprendiniais be alternatyvy. Todél miesto pla-
nas biidavo palyginti tiksliai jgyvendinamas. Tik mazdaug per 10 — 5 mety subres-
davo miesto plano korektiira. Planavimo procese dalyvaudavo tik specialistai ir val-
dzios atstovai, o miesto planas buvo slaptas dokumentas.

Toks planavimas rinkos sistemai netinka. Rinkoje svarbiausias vaidmuo tenka
privadiai iniciatyvai, kuri remiasi informacija apie rinkoje egzistuojancia pasiiila,
paklausa, kainas, pelno tikimybe ar kitokia investicijy nauda. Privaciy investicijy
tikimybé yra neapibrézta, nes investicijos yra susijusios su Salies ir uzsienio makro-
ekonomine padétimi, mieste esanciomis salygomis ir t. t. Todél miesto plano spren-
diniy jgyvendinimas taip pat tampa neapibréztos laike ir erdvéje.
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Valstybés ir savivaldybiy vaidmuo — kurti palankia aplinka efektyviai rinkos
veiklai ir privadiai iniciatyvai; reguliuoti rinkos dalyviy santykius, spresti konflik-
tus; ieskoti pusiausvyros tarp valstybés, savivaldybés ir privataus sektoriaus intere-
sy; ieskoti kompromiso tarp rinkos procesy ir politiniy programy (paziiiry), miesto
raidos inercijos ir dinamisky naujoviy.

Taigi miestas turi biiti valdomas — plétra reguliuojama, kontroliuojama ir pla-
nuojama. Vien rinka negali nulemti miesty ekonominio efektyvumo, aplinkos koky-
bés ir socialinés harmonijos.

Miesto valdymas yra ne vien savivaldybés Tarybos, valdybos, mero ir savival-
dybés tarnyby veiklos sritis, bet ir visuomenés dalyvavimas (paprastai pagrindiniais
valdymo partneriais laikomi jmonés, bankai, politikai, visuomenés ir kt. organizaci-
josirt.t.).

Todél ¢ia primintini keli miesto planavimo rinkos salygomis ypatumai:

— planavimas yra nuolatinis procesas.

— nereikalingas ypac didelis ir iSankstinis sprendiniy detalizavimas,

— miesto bendrojo plano sprendiniai kol kas yra privalomi, taciau paprastai tai
turéty buti rekomendacijos.

Planavimas néra galutinis tikslas. Svarbu plétoti ir tinkamai valdyti miesto plétra.

Paminétini trys pagrindiniai miesto plétros valdymo budai.

Netiesioginis reguliavimas:

savivaldybés ir jos imoniy investicijos | miesto oikj — gatves, inzinerinius tin-
klus, apsvietima, zeldynus ir t. t. Jie sudaro ne tik biiting, bet ir patrauklia aplinka
gyventojy ir privaciy struktiiry investicijoms (namai, socialiné ir techniné infrastruk-
tiira, pramonés ir kitos jmonés); valstybés ir savivaldybiy subsidijos, pvz., bastui
statyti; jvairiy fondy, programy pagalba pradedant ar pleciant veikla, steigiant jmo-
nes ir pan.; miesto fragmento patrauklumo didinimas vieSyjy paslaugy — susisieki-
mo, Silumos tiekimo ir pan. — plétra ir kokybe.

Normatyvinis reguliavimas:

valstybés valdzia ir savivaldybés gali nustatyti bendruosius teisés, techninius,
aplinkos apsaugos ir kitus reikalavimus dél zemés naudojimo, statybos, statiniy nau-
dojimo ir prieziiiros.

Dalis sity reikalavimy biina suformuluoti bendrajame miesto plane ar detaliuo-
se planuose. Kiti — valstybés ar savivaldybiy normatyviniuose dokumentuose.

Priverstinis reguliavimas:

Zemés, statiniy iSpirkimas visuomenés reikméms; veiklos, tarp to ir statyby sau-
gomose ir kitokiose teritorijose, draudimai ir apribojimai.
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7. MIESTO STRUKTURA

7.1. Funkcinés ir fizinés struktiiros elementai

Zodyne struktiira aiskinama taip: ,.daikto daliy tarpusavio i$sidéstymas ir rySys®;
Miesto strukttira lemiancios dalys yra tokios:

gamtiné aplinka: miskai, miskeliai ir kiti zeldynai; upés, eZerai, tvenkiniai,
ilankos, salos ir t. t.; kalvos, griovos, pelkés ir pan.;
antropogeninés aplinkos dalys:

Zonos: gyvenamoji, miesto centro, verslo, gamybos, apsauginés, kultiiros,
$vietimo, mokslo, mokymo, sandéliy, transporto, poilsio, sporto ir t. t. (gali
biiti ir kitoks Zemés naudojimo apibiidinimas, nes tai yra arba bendro susi-
tarimo arba planuotojo reikalas),

rajonai ar kitokios smulkesnés zony dalys, jeigu zonos néra tinkamas (t. y.
per didelis) elementas struktiirai formuoti,

tiesiniai ir ju tinklai: jvairiy hierarchiniy rangy ir kategoriju gatvés, keliai,
elektros perdavimo linijos, gelezinkeliai, kanalai ir t. t.

transporto statiniai: oro uostai, jiry uostai, prieplaukos, stotys, stotelés ir
t. t.; tarptautinés, Salies, regiony, miesto, lokalios reikSmeés.

Miesto struktiira yra bendrojo planavimo objektas. Kiekvieny miesto zony,
fragmenty sklypu, grupiu, sklypu struktiira yra detaliojo arba specialiojo planavimo
objektas.

Pastaraisiais atvejais lokalia struktiirag formuoja:

zeldynai, Zeldiniai ir jy grupés,

mikroreljefo formos,

zemés sklypai ar jy grupés,

pastatai ar jy grupés,

gatvés, gatvelés, akligatviai, takai, aikstés ir t. t.,
inzineriniai tinklai.

7.1 pav. Vilniaus miesto ir apylinkiy ekogeologiné schema

1— geras ir vidutinis
gelmiy
apsaugojimas nuo
tarSos (kitame
plote gelmés
prastai
apsaugotos);

2 — naudingyjy
iSkaseny telkiniai;

3 — naudingyjy
iSkaseny
prognoziniai plotai;

4 — vandenvietés;

.| 5 - vandenvieciy
cheminés tarsos
apribojimy
sanitariné
apsauginé juosta;

6 — geologiniai
paminklai

Vilniaus vizija — 2015
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7.2 pav.

7.2. Struktiiros formavimas

Miesto struktiira formuojama taip ir tam, kad ji biity kuo palankesné strate-
giniams tikslams pasiekti.

Strateginiai tikslai diktuoja miesto funkcinés organizacijos principus — koncep-
cija, o pastarajai kuriamas atitikmuo — fiziné strukttira. Miesto fiziné struktiira — tai
konkrecCioje ir pakeistoje gamtingje aplinkoje tam tikra tvarka ar atsitiktinai iSdéstytos
miesto zonos, rajonai, tiesiniai ir jy tinklai, stambis transporto ar kiti fizinés
strukttiros elementai.

Tam tikra tvarka ar atsitiktinis iSdéstymas gali lemti visas ar dali miesto funkcio-
navimo pasekmiy:

didelj gyventoju judruma, nepalankig jo struktira,

Siuolaikinés susisiekimo politikos neatitinkancia transporto priemoniy parko
struktira,

neefektyvy Zemés naudojima,

didele tar$a ir netinkama aplinka,

nepakankama apsauga nuo technogeniniy ir gamtiniy pavojy (riziky),
nepakankama saugomy teritorijy apsauga ir t. t.

Tam, kad miesto struktiira biity efektyvi, reikia:

gretimy zony, rajony suderinamumo tokiais pozitriais:
naudojamy veiklos technologiju,

psichologinio (pvz., ligoniné — kapinés),

paskirciy (cemento gamykla — duonos kepykla),
dydziy ir kt.

zony, rajony ir kity strukttros daliy paskirtj suderinti su gamtinémis saly-
gomis:

vyraujanciais véjais,

reljefu,

dirvozemiu,

geologinémis ir hidrogeologinémis salygomis ir kt.

Daugiaauksté daugiafunkciné miesto apstatymo struktiira Toronte

34 1

-
—
-—

P |

=)

1 — maZaauk$ciai blokuoti gyvenamieji namai;
2 — terasinis gyvenamasis namas;

3 — gatveé;

4 — pésciyjy gatve;

5 — sodelis prie buto;

6 — sandeéliy erdvé

78



7.3 pav.

c. jvertinti patirties padiktuotus normomis (ar bandymais nustatytus) zony, rajony
ar statiniy i8déstymo tokius pagrindinius reikalavimus:

* gaisrinés saugos,

* Zmoniy saugos,

* insoliacijos,

* triukSmo slopinimo,

* oro, vandens, grunty tar§os mazinimo,

* 7Zmoniy poilsio,

* energijos (kuro) suvartojimo ir i§saugojimo.

Dabartiniai ir prognozuojami neigiami reiskiniai, susije su pozeminio vandens
eksploatacija

1, 2 — pjezometrinio lygio depresijos
(1 — dabartinés, 2 — prognozuojamos);

3 = gruntinio vandens lygio Zeméjimas; J. Validinas. Geologiné
4 - upiy nuotekio mazéjimas; aplinka ir planavimas.
5 — mineralizuoto vandens prietaka, Geologijos institutas.
6 — technogeniné tar$a Vilnius, 1998

Sie ir kiti reikalavimai paprastai biina planavimo normose ar kitokiuose vals-
tybés, savivaldybiy dokumentuose.

Miesto struktiiros formavimas yra sudétingas uzdavinys. Siam reikalui geriau-
sias instrumentas — imitacinis miesto modeliavimas tam tinkama programine jran-
ga. Taciau laisvas miesto funkcinés ir fizinés struktiiros formavimas yra retas, ypac
Lietuvoje, dalykas, nes ¢ia ne daznai kuriami nauji miestai.

Todél paprastai uzdavinys formuluojamas taip — i$ dalies pakeisti esama struk-
tira, pritaikyti naujoms reikméms. O tai yra dar sudétingesnis uzdavinys, kurj i8-
spresti trukdo esama struktiira ir savaiminé plétra, kuri visada jgyja tam tikra struk-
tira. Pastaroji nebutinai sutampa su planuotaja. Savaiminé plétra yra ypac stiprus
veiksnys, nes ja skatina gaunama nauda (pvz., diferenciné zemés renta, spekuliavi-
mas zemés sklypais).

7.3. Miesto struktiiros tipai

Pastaraji Simtmetj vyravo dvi ,,grynos“ miesto plétros arba funkcinés
organizacijos koncepcijos:

* funkcinio zonavimo,

* funkcijy integravimo.
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7.4 pav.

Pirmoji rémési aiskiu miesto teritorijos suskirstymu pagal vyraujanéia Zzemés
paskirtj (funkcija) — gyvenamosios, centro, pramonés, poilsio, medicinos, mokslo,
studijy ir kitokios paskirties. Miesto funkcinés zonos ir funkciniai rajonai — tai teri-
torinés specializacijos iSraiska. Specializacija buidinga kiekvienai gamybinei veik-
lai ir paslaugoms. Priezastys — techninés ir technologinés bei ekonominé ar kita nau-
da. Saikinga specializacija miestui funkcionuoti neturi esminés jtakos. Taciau tuo
atveju, kai miesto funkcine struktiira galima statistiskai kaip specializuota, atsiran-
da miesto sistemos funkcionavimo priklausomybé nuo vieSojo ar kito susisiekimo
biido (btudy) galimybiuy, t. y. tik taip miesto zony, rajony visuma tampa sistema. Prie-
$ingu atveju mieste atsiranda funkcinés dezintegracijos pavojus. Sio pavojaus miestas
ir jo gyventojai iSvengia tokiais budais:

— yrapriversti padidinti judruma, t. y. didéja neracionalaus priverstinio judrumo

dalis,

— turi neproporcingai plétoti gatviy tinklo laiduma, susisiekimo paslaugas.

Pasekmés — iSauga miesto ir gyventojy iSlaidos susisiekimui ir jo infrastrukturai;
padidéja kuro (energijos) suvartojimas, o kartu tarSa; iSauga Zemés poreikis ir kt.

Specializacija paprastai lydi koncentracija pramonés, paslaugy, kity veiklos rii-
Siy, taip pat ir gyvenamyjy namy viename ar keliuose miesto ,,punktuose — rajone,
vadinamajame masyve, centre ir t. t. Tokia miesto funkciné organizacija turi papil-
domas neigiamas pasekmes — ilgina keleiviy ir kroviniy pervezimus, didina rysiy
linijinés koncentracijos tikimybe, reversinio tipo eisma, eismo koncentracijg piko
valandomis.

Veiklos koncentracija i$ dalies yra neiSvengiama. Pavyzdziui, jliry uosto ir jo
veiklos, panasus oro uosty ypatumas telkti veiklos kompleksa. Dalies pramonés jmo-
niy veikla lydi pasekmés — triukSmas, oro, zemés ir vandens tarSa, vibracija; joms
reikalingos gelezinkelio linijos, keliai ir t. t. Todél nejmanoma jy iSdéstyti miesto
teritorijoje tolygiai. Ypa¢ nepageidautina vadinamoji pramonés gigantomanija ma-
Zuose ir vidutiniuose miestuose, nes rinkos ekonomikoje toks atvejis ekonominés
krizés metu sudaro pavojy visiems dirbantiems netekti darbo.

Iki nepriklausomybés atkiirimo miesty strukttirose iSryskéjo specializacijos ir
koncentracijos pozymiai: gyvenamieji rajonai — ,,miegamieji® ir didelés jy grupés;
pramonés rajonai — vadinamieji ,,pramonés mazgai®; sandéliy rajonai; studenty
»~miesteliai*; stambiy ligoniniy kompleksai; mokslo tiriamuyjy instituty kompleksai
(mokslo centrai). Gigantomanijos pavyzdziai — chemijos pramonés kompleksai Jo-
navoje, Kédainiuose, naftos — Mazeikiuose.

Sadat City miesto struktiros schema (Egiptas)

Planuojamas gyventojy

Skai¢ius — 500 takst. gyventojy:

1 — miesto centras, leidZiamas
vie$ojo keleiviy susisiekimo
priemoniy, dviraciy ir
pésciyjy eismas;

2 — aptarnavimo jstaigos (rajony
linijiniai centrai;

3 — pramonés zona;

4 — gyvenamosios teritorijos;

5 — apsauginiai Zeldynai

Architectural record, 1978, Vol 164, No 4
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7.5 pav.

Funkcinio zonavimo koncepcija remiasi disociacijos principu — miesto vi-
sumos suskaidymu i dalis, zonas, rajonus, kuriuose stengiamasi iSgryninti pavienes
funkcijas.

Kita koncepcija — funkcijy integravimo — yra disociacijos antonimas. Tai
yra funkcijy jungimas | visuma, kuria gali biti pastatas, jy grupé, kvartalas, miesto
fragmentas ir visas miestas, kurio veikla visada yra susijusi su gretimy teritorijy
veikla.

Sios koncepcijos tikslas — kiekviena miesto dalj, zona, rajona net nama pada-
ryti polifunkcine visuma, kuri suteikia autonomiskuma — nepriklausomuma nuo ki-
ty miesto daliy paslaugy, darbo viety ir t. t. Kartu tai — nepriklausyti nuo transporto
priemoniy, nes integracija remiasi susisiekimo pés¢iomis galimybe. Planuotojo tiks-
las — planuoti taip, kad mieste ir bet kuriame miesto struktiiros elemente biity suda-
rytos salygos kurti (kurtis) integruotas strukttiras.

Pagal sugeb¢jima islaikyti plétojantis miestui ta pacia funkcing ir fizing struk-
tira jos skirstomos i:

atviras struktaras,

uzdaras struktiras.

Atviros struktiiros miestas nepriklausomai nuo plétros tempy gali iSlaikyti struk-
tiira, jeigu plétros teritorijoje néra gamtiniy ar kity kliaciy.

Uzdaros struktiiros miesto plétra keiCia strukttra ne vien dél naujy teritorijy
uzémimo, bet ir dél senosios miesto dalies struktiiros pertvarkymo poreikio.

Pagal funkciniy rySiy tipg gali buti tokios struktiiros:

monocentrinés,

policentrinés.

Paprastai Sioje struktiiroje centras suprantamas kaip tradicinis miesto centras,
jo pacentris (miesto dalies centras) ar vadinamasis periferinis centras ir kurie savo
trauka nustelbia pavienes paslaugy imones ar jy grupes.

Runcorn miesto plano struktiiros schema (Didzioji Britanija)

Naujas miestas netoli

Liverpulio:

1 — gyvenamieji rajonai;

2 — pramonés rajonai;

3 — miesto prekybos
centras;

4 — miesto gatve;

5 — susisiekimo
autobusais gatve;

6 — rajoniniai centrai;

7 — mokyklos
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7.6 pav.

7.7 pav.

Diskretinio miesto schema (Bretané, Pranciizija)

1 — centrinis miestas;

2 — gyvenamieji rajonai (8—10 takst. gyv.);
3 — pramonés ir verslo rajonai;

4 — pagrindinés gatveés;

5 — magistralinis kelias;

6 — jaros jlanka

Urbanisme, 1972, Nr. 131

Svarbus struktiiros pozymis — uzstatymo vientisumas. Pagal §i pozymj struktiiros
biina:

kompaktinés,

diskretinés.

Sios struktiiros gali biiti natiiraliy procesy rezultatas, t. y. susiformavusios dél
gamtiniy salygy ir Zemés vertés arba tai yra suplanuota ir jgyvendinta struktiira. Mies-
tai palydovai arba nauji miestai, pradéti statyti mazdaug prie$ 50 mety apie Londo-
na, Maskva, Paryziy, Helsinkj ir kitus miestus, kartu sudaro diskreting strukttira. Kar-
tu tai miesto plétros reguliavimo koncepcija.

Diferencijuoty ir integruoty funkcijy, atviry ir uzdary strukttiry, monocentri-
niai ir policentriniai, kompaktiniai ir diskretiniai miestai gali igyti ivairiy formy.

Linijiniai, linijiniai Sakotiniai miestai (XX a. pradzios konceptuali idé-
ja). Jie pagal pagrindiniy funkcijy zony tarpusavio padétj buna juostiniai ir bran-
duoliniai, be to, jie gali biiti nepertraukiamo uzstatymo arba su pertriikiais;

Vienos plétros koncepcija

1— gyvenamosios ir kt. teritorijos;
2 — miesto centras ir gatvés;

3 — jvairaus rango centrai;

4 — Zeldyny teritorijos

Stadtentwiclungsplan, 1993. (Wien), 1993
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7.8 pav.

Koncentriniy miesty pagrindinés zonos isdéstytos Ziedais. Koncentriniai mies-
tai gali i$sivystyti | zvaigzding ar palydoving struktiiras.

Visy formy ir jvairiy poZymiy miestai retai buna grynos strukturos. Paprastai
tokias strukttiras turi tik nauji miestai arba miesto dalys.

Dauguma miesty turi misSrias struktiiras. Juose jvairia proporcija susilydé jvai-
ras struktiiros tipai ir formos. Tarp ju — senosios miesty dalys, neturinéios aiskios
struktiiros.

Jeigu miestas ar jo dalis yra monofunkciné arba pasizymi dideliu funkcijy in-
tegruotumu, ju struktiiras apibiidina gatviy tinklas:

sta¢iakampis,

daugiakampis,

spindulinis,

netaisyklingas irt.t.

Kiekvienas struktiiros tipas ir forma pasizymi teigiamomis ir neigiamomis sa-
vybémis, kurios negali buti absoliutinamos.

Vilniaus antroji vizija, 2015 m., 1996
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7.9 pav.

7.4. Transporto ir susisiekimo riiSiy miesto struktiirai jtaka

Visos transporto priemonés ir susisiekimo biidai dél savo savybiy (grei¢io, per-
vezamosios galios, reikalingos erdvés, investicijy dydzio, tarSos pobiidzio, jos sklai-
dos ir t. t.) daro jtaka gyventoju ir paslaugy, tkio ir kitokios veiklos pasiskirstymui.
Arba atvirksciai — patys gyventojai, jmonés, jstaigos stengiasi pasirinkti susisieki-
mo linijy atzvilgiu tokia lokalizacija, kuri galéty teikti privalumy jy gyvenimui ar
veiklai. Vienus traukia jsikurti kuo arciau gatviy ar keleiviy susisiekimo linijy (tiki-
nés veiklos ir paslaugy imones, administracines istaigas); kitus — kuo toliau (vaiky,
Svietimo, sveikatos apsaugos jstaigos ir pan.); gyventojai vertina ne butinai pacias
aréiausias, taciau ir ne pacias toliausias teritorijas.

Linijinio apstatymo projektas (linijinés esamy miesty jungtys)

Pagrindiniai privalumai: krastovaizdzio ir esamy
miesty iSsaugojimas, funkcijy integracijos galimybe,
transporto risiy segregacija:

1 — tarpmiestiniai keliai;

2 — geleZinkeliai;

3 — vienbégis;

5 — esamy miesty teritorijos;
6 — nauji gyvenamieji ir pramonés rajonai

|
[
. 4 — saugomos Zeldyny teritorijos;
8
*

Official Architecture and planning, Vol 30, Nr. 3, 1967.

Transporto jtaka yra plati — lemia miesto vystymosi tempus, struktiiros ypatybes
ir kita. Pavieniy susisiekimo budy jtakos miestui désningumai:

didesnis susisiekimo greitis

manevringesné transporto
priemoné (sistema)
diskretinis teritorijos
aptarnavimas

didesnis linijos pajéegumas

didesné aptarnaujama teritorija (normaliu
aptarnavimu laikoma T <45 min.);
mazesnis gyventojy tankis;

didesnis plotu ir gyventojy skai¢iumi
miestas;

didesnis laisvés laipsnis struktiirai formuoti;

linijinio tipo ar diskretinés miesto
struktiiros reikmé;

didesné vietiné uzstatymo koncentracija
stoCiy, stoteliy zonose
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Sie désningumai paaiskina tokius realius stebimus procesus:

naujos galingesnés, greitesnés susisiekimo sistemos sukiirimg lydi miesto
spartesné plétra, tarp to ir ekonominés bazés plétra,

augant automobilizacijos lygiui, ateina momentas, kai ima tustéti miesto cen-
tras (mazéja gyventojy skaicius, i$sikelia dalis paprasty imoniy ir istaigy), o
miestas pleiasi | priemies¢ius nepaprastai sparéiai. Si procesa lydi ir kiti
dalykai — turtiné segregacija, gyventojy amziaus diferenciacija. Miesto cen-
tre lieka senesni ir neturtingesni gyventojai. Pastarieji procesai néra pasto-
vis ir periodiskai keiciasi,

kiekviena esama gatveé, igijusi didesn¢ sisteming svarba, padidina gretimy
teritoriju patraukluma ir jy intensyvesnj naudojima bei rinkos verte. Visa tai
gali i§ esmés pakeisti gretimy teritorijy funkcijas,

kiekviena nauja aukstesnés techninés kategorijos gatvé, nutiesta neuzstaty-
tomis teritorijomis, tampa greito juy uzstatymo katalizatoriumi,

gatviy ir kity susisiekimo linijy sutankéjimas, jy susikirtimai paprastai iSnau-
dojami aptarnavimo centrams kurti,

uzmiescio keliai (ypac automagistralés), nutiestos netoli nuo uzstatytos teri-
torijos, tampa tokiu svarbiu objektu (ypa¢ maziems, vidutiniams ir dideliems
miestams), kad skatina plétotis miesto ekonominei bazei ir pakeicia teritori-
nés plétros krypti,

panasi gelezinkelio ir greitojo tramvajaus linijy jtaka. Tac¢iau tiesioginé jtaka
tik stociy zonoje lemia intensyvy Zemés naudojima ar keic¢ia esamo uzstaty-
mo funkcijas. Taip atsiranda diskretinés miesto formos arba vadinamoji de-

koncentruota koncentracija.

Pavieniy susisiekimo budy jtaka:

Pésciui Miesto Susisie- Susisiekimas Miesto
esciyjy L kimas o - )
Susisie- vieSasis lenovai- geleZinkeliu, regiono
Kimas susisiekimas siaisgau to- greituoju susisiekimo
AT mobiliais tramvajumi sistema
Miesto struktiiry rodikliai:
* gyventojy skaicius (< 50 000 <70 000 ~1 mln. auga auga
ir jo augimo tempai |léti auga
* normaliai aptar- |2-4 km? ~ 150 km?> |~ 900 km? |pastovus auga
naujama miesto pastovus auga greitai auga
teritorija T < 45.
Ploto augimo
tempai
* bendras gyventojy|> 200 gyv./ha |~50 gyv./ha |MaZéja ~10 |greitai auga  |auga
tankis mazeja gyv./ha 200 gyv./ha
* miesto struktiira |kompaktiné; |kompakti- bet kokio linijiné arba |diskretiné,
monocentringé; [nés bet kokio [tipo funk- |diskretiné zvaigzdiné
misrios tipo funkcinés|ciné ir fiziné |struktiira — palydoviné
(integruotos) |ir fizinés struktira  |dekoncen- bet kokios
funkcijos strukttiros truota kon-  |funkcinés
centracija strukttiros
* greitis 4 km/h 15-20 km/h  (30-40 km/h |60 km/h 60 km/h

Didmieséiuose neefektyvu eksploatuoti tik vieng kurig nors transporto rtsj. To-
del planuojami ir eksploatuojami jvairts jy deriniai. Jie yra hierarchiniai. Greiciau-
sioji ir galingiausioji tampa pagrindine susisiekimo rii$imi (pavyzdziui, miesto ge-
lezinkelis, greitasis tramvajus, gatvés tramvajus), sudarancia i$ pradziy linijing, vé-
liau — makrostruktiros tinkla. Ji papildo midistruktiiros tinklai — autobusy, troleibu-
sy linijos ir ministruktiiros tinklai — péséiyju, dviratininky gatvés, takai, Saligatviai.
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Sioje hierarchijoje lengvieji automobiliai pretenduoja i bet kurj lygj, atsi-
zvelgiant | gatviy tinklo struktiira.

7.5. Susisiekimo sistemos ir miesto evoliucija

Gelezinkeliy, tramvajy, troleibusy, autobusy ir lengvyjy automobiliy istorija
trumpesné nei 200 mety. Per ta laika bita trijy transporto revoliucijy:

pirmoji susijusi su tolimojo susisiekimo gelezinkelio atsiradimu,

antroji — su vie$ojo susisiekimo priemoniy (tramvajaus, metropoliteno, trolei-
buso, autobuso) atsiradimu,

trecioji — su lengvojo automobilio atsiradimu.

Kartu su Siy transporto priemoniy atsiradimu, tobuléjimu ir masiniu paplitimu
vyko esminiai kokybiniai ir kiekybiniai urbanizacijos proceso, gyvenvie¢iy sistemy
ir miesty struktiiry poky&iai. Siy pakitimy esminiai pozymiai yra: miesto uZstatytos
teritorijos dydis, teritorijos forma, kompaktiSkumas, gyventojuy ir darbo viety terito-
rinis pasiskirstymas ir tankis. Remiantis Siais poZymiais galima iSskirti 4 susisieki-
mo sistemas ir miesto evoliucijos etapus.

I etapas

Jam buidingi kompaktiniai, turintys ryskias fizines ribas miestai. Tai pésciuju
ir susisiekimo arkliy transportu miestai. Ju teritorinés plétros galimybés labai
ribotos, todél teritorija intensyviai uzstatyta, gyventoju skaicius auga létai, gyven-
toju tankis didelis, teritorinis gyventojy ir darbo viety pasiskirstymas praktiskai toks
pats, t. y. miestams i$ esmés nebudinga teritoriné funkcijy diferenciacija.

Praéjusio Simtmecio viduryje pradétos tiesti gelezinkelio linijos sustip-
rino miesto ekonoming baze, o palankus gelezinkelio linijy ir sto¢iy iSdéstymas ska-
tino linijing miesto teritorijy plétra. Todél miesty, kurie jgijo gelezinkelio linijas,
evoliucijos buidingiausias bruozas — gyventojuy skaiciaus padidéjimas, pirmyjy spe-
cializuoty pramonés ir sandéliy teritorijy atsiradimas, tai darbo ir gyvenamuyjy viety
disociacijos pradzia.

II etapas

XIX amziaus pabaigoje miestuose pradéjus eksploatuoti metropoliteno, tram-
vajaus, troleibusy, o XX amziaus pradzioje autobusy linijas, palaipsniui susiforma-
vo visiskai naujos susisiekimo galimybés. Sio laikotarpio miestai vadintini viesojo
keleiviy susisiekimo miestais. Tokios susisiekimo sistemos sudaré¢ prielai-
das intensyviai miesto teritorijos plétrai, kuria ribojo tik susisiekimo linijy ilgis ir
transporto priemoniy greitis. Teritorijos forma ir kompaktiSkumo laipsni lémé ty li-
nijy tankis, konfigiiracija ir susisiekimo rasies pervezamoji galia.

Viesojo susisiekimo sistemos paskatino gyvenamuyjy teritorijy iScentrinj, t. y.
nukreipta | periferija sparty plitima. Bendras miesto gyventojy tankis sumazéjo, ta-
¢iau maksimalaus tankio zona i§ miesto centro bangomis plito i periferija.

Siame etape pradéjo formuotis funkcinés zonos ir didelé darbo bei gyvenamu-
ju viety disproporcija. Ktirési aglomeracijos, prasidéjo suburbanizacijos procesas.

I etapas

Tol, kol vyravo vie$ojo susisiekimo sistema, buvo dinaminé pusiausvyra, t. y.
miesto plétros masta atitiko susisiekimo sistemos galimybés. Pusiausvyra sutrikdé
automobilizacija, kuri buvo vienas i§ svarbiausiy suburbanizacijos veiks-
niy. Lengvasis automobilis miesto gyventojams suteiké nepaprastas mobilumo gali-
mybes palyginti su tomis, kurias teikia vieSojo susisiekimo sistema. Todél susidaré
prielaidos persikelti | priemiescius, kur daug palankesnés gyvenimo salygos.
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Miesty apstatytos teritorijos nepaprastai i$siplété, o bendras gyventoju tankis
sumazéjo kai kuriais atvejais 10 ir daugiau karty, palyginti su I ar II miesto evoliu-
cijos etapu. Kadangi auksto automobilizacijos lygio salygomis uZstatyty teritorijy
konfigiiracija ir jy panaudojimo intensyvumas i$ esmés nesusijes su vie$ojo susi-
siekimo linijomis, miesto teritorijos forma apibiidinama ,,déme*, o pats plétros pro-
cesas — ,,besipleciancia déme®. Tokie amorfiniai priemies¢iai, suburbanizuotos teri-
torijos budingi JAV miestams. Vakary Europos Salyse suburbanizacija néra tokia hi-
pertrofuota.

Suburbanizacija nulémé darbo ir gyvenamuyju viety maksimalig disociacija, nes
masiskai gyventojams persikeliant i priemies¢ius darbo vietos liko centriniame mies-
te. Paprastai kélési jauni, turtingesni zmonés, aukstos kvalifikacijos specialistai, o
tai gerokai sumazino jplaukas | miesto biudzeta. Centriniy miesty finansing krizg
padidino paslaugy ir naujy moderniy gamyby dislokacija priemiesc¢iuose, periferi-
niuose mazuose miestuose, nes ¢ia daug mazesné zemés kaina, geresnis rysys su
auksty kategorijy automagistralémis.

Treciajam etapui biidingas kiekybinis transporto problemy sprendimo biidas.
Pirmiausia sparciai auganc¢iam automobiliy srautui buvo kuriamas didelio eismo pra-
laidumo miesto gatviy tinklas, rekonstruojant senasias ar statant naujas modernias
miesto gatves, regiono automagistrales. Antra, transporto problemy sprendimo vil-
tys, ypac stambiausiuose miestuose, buvo susietos su metropoliteny, gelezinkeliy tie-
simu. Trecia, teritorijy automobiliams statyti deficito miesty centruose problema ma-
nyta iSspresti daugiaaukséiy pozeminiy, antzeminiy automobiliy stovéjimo aikste-
liy statyba.

Pabréztinas dar vienas suburbanizacijos ir automobilizacijos procesy rezulta-
tas — visuotinis lengvojo automobilio paplitimas gyventojams sudaré galimybe sa-
varankiskai kurti savy interesy erdve. Todél imta manyti, kad grieztos urbanistinés
struktiiros tikslingumas sumazéjo, o iSplétoto gatviy ir automagistraliy tinklo porei-
kis — labai iSaugo.

IV etapas

Susisiekimo sistemy ir miesty evoliucijos IV etapo salygiska pradzia — keli pas-
tarieji deSimtmeciai, per kuriuos kiekybine susisiekimo sistemy plétra pakeité i$ prin-
cipo nauja savo turiniu susisiekimo politika — vieSojo susisiekimo sistemy atgimi-
mo, pésciyjy ir dviraciy eismo privilegiju politika. Tai lyg ir ciklisko ankstesniy etapy
pasikartojimo kitokiomis salygomis pradzia.

Cia pateikti I-III susisiekimo ir miesto evoliucijos etapai atitinka urbanizaci-
jos, suburbanizacijos ir i§ dalies dezurbanizacijos stadijas. Dezurbanizacija — tai pro-
cesas, kai centrinio miesto gyventojy skaic¢iaus mazéjimo nekompensuoja priemies-
¢iy augimas.

Ketvirtas etapas turéty biiti reurbanizacija. Jos atsiradimas remiasi tokia hipo-
teze: besitesianti miesto ekspansija | tolimus priemiesc¢ius (suburbanizacija) ir | kaima
(ruralurbanizacija) silpnina vidine struktiira ir ji gali subyréti | salygiskai smulkes-
nius ir autonominius darinius (senuosius miestus, naujas struktiiras, provincijos kai-
mus ir miestus, tapsiancius gyventojy imigracijos centrais). Viding strukttra silpni-
na $iuolaikinés informacinés technologijos. Ju sparcios raidos tempai leidzia many-
ti, kad tai turés esming jtaka miesty struktiry pokyciams. Salygiskai smulkesniy ir
autonominiy struktiiry susidarymas — vieSojo susisiekimo, pésciyjy ir dviratininky
miesty atgimimo prielaida. Kartu tai palankios regioninio viesojo susisiekimo siste-
my plétros salygos.

Lietuvoje suburbanizacijos ir ruralurbanizacijos procesy pozymiai stebimi apie
20 mety, taciau esminiy poky¢iy miesty struktiirose nejvyko. Vilniaus, Kauno, Klai-
pédos — Palangos ir kity miesty aglomeracijos yra pradinéje formavimosi stadijoje.
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8. SUSISIEKIMO SISTEMA

8.1. Susisiekimo sistemos sgvoka
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Siauraja prasme miesto susisiekimo sistema suprantama kaip péséiuju, kelei-
viy ir transporto priemoniy bei jai funkcionuoti reikalingos techninés infrastrukta-
ros, informaciniy ir eisma valdanéiy priemoniy visuma, skirta péséiyjy eismui, ke-
leiviams ir kroviniams perveZzti miesto teritorijoje ir uz jo riby bei specialios ar ypa-
tingos paskirties transporto eismui. Taciau susisiekimo sistema funkcionuoja kon-
krecioje antropogeninéje ir gamtinéje aplinkoje, socialinéje, ekonomingje, tikio ir
kitose sistemose ir yra jy veikiama. Lygiai taip pat susisiekimo sistema daro jtaka
aplinkai, socialinei, ekonominei ir kitoms sistemoms. Todél susisiekimo sistemos
savoka yra plati, o pati susisiekimo sistema yra sudétinga.

Susisiekimo sistema sudaro tokios mechaninés transporto priemoniy posiste-
mes:

keleiviy pervezimo,

kroviniy pervezimo,

specialiyjy tarnyby (policijos, medicinos pagalbos ir kt.).

Kiekvienos posistemés funkcionavimas yra ypatingas, taciau visoms reikalin-
ga techniné infrastruktira, Zemé (teritorija ir erdvé), transporto priemonés yra po-
tencialiai pavojingos Zmoniy sveikatai ir gyvybei (eismo nelaimés, triuk§mas, oro
tarsa). Sistemos iSlaikymas yra brangus, tac¢iau miestas be kokybisky sistemos pa-
slaugy negali normaliai egzistuoti, o tuo labiau — pléstis.

Miestuose visada yra dar tokios posistemés:

péscéiyjy ir dviratininky.

Keleiviy ir pésCiyjy bei dviratininky posistemés paprastai laikomos svarbiau-
siomis miesto planavime ir lemian¢iomis miesto funkcionavima. ISimtis — didmies-
¢iai.

8.2. Susisiekimo poreikis ir galimybés

Pagrindiné gyventojy susisiekimo ir kroviniy pervezimy poreikio priezastis —
gyventojy ir imoniy, istaigy ir firmy interesus tenkinanciy objekty teritorinis i$si-
barstymas.

Susisiekimo (pervezimy) poreiki nusako $iy rodikliy visuma:

* kiek reikia pervezti keleiviy ar kroviniy,

* i§ kur ir link kur tai reikia padaryti,

* kada, kokiu laiko momentu,

* kaip turéty vykti susisiekimas ar pervezimai.

Susisiekimo poreikis i$ dalies yra hipotetinis dydis, nes jis traktuotinas kaip
»horas® turéti tokias susisiekimo galimybes, kurios nevarzo gyvenimo bido,
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socialinés ir ekonominés veiklos. T. y. susisiekimo poreikis yra kiek didesnis negu
komunikacinis judrumas ar mobilumas (2.4 skyr.) ir tiksliau apibréztas susisiekimo
uzdaviniams spresti.

Susisiekimo (pervezimy) galimybes apibidina:

* kiek gali pervezti keleiviy ar kroviniy visa susisiekimo sistema jvertinant
leistinus arba maksimalius (minimalius) gatviy pralaidumo, transporto prie-
moniy uzpildymo ir kt. rodiklius,

* i$ kur ir { kur yra tiesioginio ar netiesioginio susisiekimo (pervezimy) gali-
mybé ir kokia yra susisiekimo kaina laiko, atstumo ir kitais poziiriais,

* kada, kokiu laiko momentu egzistuoja (ar neegzistuoja) susisiekimo galimybe,

* kokie yra konkuruojantys susisiekimo biidai.

Susisiekimo (pervezimo) galimybes i§ esmés lemia susisiekimo techninés in-
frastruktiiros i§vystymo lygis ir jos savybés — gatviy, sankryzy tinklas ir laidumas;
sto¢iy, uosty laidumas; automobilizacijos ir motorizacijos lygis; eismo reguliavimo
ir valdymo sistemos kokybé.

Susisiekimo ir pervezimy poreikis miesty planavime laikytinas salygiskai ob-
jektyviu reiskiniu, kurj lemia tokie statistiniai veiksniai: miesto dydis, teritorijos kom-
paktiskumas, funkcinés struktiiros tipas ir reikSmé gyvenvieciy sistemoje, gyvento-
ju socialiné demografiné struktiira, uzimtumas, ekonominé baz¢ ir ekonomingés veik-
los aktyvumas, gyventojy pajamy dydis.

Susisiekimo poreikis niekada nebuvo toks pat, jis keitési.

Susisiekimo poreikis nuolat augo ir kol kas galima prognozuoti tolesnij jo au-
gima. Kartais tai laikoma visuomenés pazangos pozymiu. Tai galima pripazinti tik
tuo atveju, kai susisiekimo poreikio strukttiroje néra priverstiniy kelioniy.

Paminétinos trys susisiekimo mazéjimo prielaidos:

* pervezimy sumazéjimas dél energetinés, ekonominés krizés;

* jeigu pagrindiné susisiekimo poreikio priezastis yra teritorinis zmogaus veiklai
butiny objekty iSsibarstymas (svarbiausia, gyvenamujy ir darbo, aptarnavimo
viety), tai jy suartinimas tolygus susisiekimo poreikio sumazinimui,

* susisiekimo sistema i§ dalies gali pakeisti komunikacinés sistemos: telefonai,
telefaksai, kabeliné ir kitokia televizija, kompiuteriy tinklai ir t. t.

Miesto savivaldybés ir gyventojy ekonominis pajégumas yra svarbiausi veiks-
niai, lemiantys galimybe sukurti vienokia ar kitokia miesto susisiekimo techning in-
frastruktiirg ir visa susisiekimo sistema. Todél visada iskyla klausimas, ar susisieki-
mo poreikj atitinka galimybés. Atsakymai yra du:

susisiekimo poreikj turéty atitikti susisiekimo galimybés. Taciau realiai tai
daugiau teorinis ar idealus atvejis,

praktiskai normali busena yra nuolatiné disproporcija. Motorizuoty trans-
porto priemoniy atsiradimas ir jy techniné pazanga buvo vienas i$ svarbiausiy susi-
siekimo poreikio pokyc¢iy veiksniy. Susisiekimo sistema, suteikusi tam tikra gali-
mybiy lygi, patenkino poreikius ir kartu sudaré prielaidas naujiems poreikiams atsi-
rasti, t. y. poreikio ir galimybiy disproporcija ne karta kilo i nauja lygi.

Svarbiausia yra disproporcijos dydis.

Kai poreikis yra didesnis uz galimybes, disproporcija gali biiti:

neesminé ir trumpalaiké. Neatitikimo pasekmés: gyventojai gali atsisa-
kyti numatytos kelionés, pakeisti jos laika valanda, dviem, atidéti rytdienai, kitai
savaitei; pakeisti numatyta kelionés objekta; susisiekimo biidg ir pan. Vezéjy imo-
néms tokia situacija yra palanki, nes atsiranda didesniy pajamy ir pelno tikimybg,
nors paprastai tokiais atvejais pervezimy kokybé pablogéja.
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sistemingas. Pasekmés: gyventojai riboja savo socialinj aktyvuma (keicia gy-
venimo biida), keicia darbo arba gyvenamaja vieta, ieSko alternatyviy susisiekimo
bidy (pvz., priverCiami jsigyti automobilj arba priverc¢iami vaikscioti pés¢iomis).
T.y. i$ esmés gali pasikeisti judrumo dydziai ir jo strukttira. [monés ar firmos kei-
¢ia dislokacija, veiklos pobudj ir t. t. Tai reiskia, kad transporto ijmoné dél finansi-
niy, techniniy ar organizaciniy priezasciy nepajégi teikti kokybisky susisiekimo pa-
slaugy.

nuolatinis neatitikimas. Pasekmés: teritorinés ir socialinés ekonominés
miesto plétros stagnacija arba regresija. Tai susisiekimo sistemos krizés israiska. Kri-
z¢ gali apimti ne visa, o tik kai kuriuos miesty rajonus, taciau tai taip pat néra tole-
ruotinas atvejis.

Kai susisiekimo poreikis yra mazesnis uz galimybes, galima konstatuoti
savivaldybés ar vezéjy imoniy problema. Pirmoji nupirko i§ vezéjy nepagristus per
didelius pervezimy pajégumus arba vezéjai sumazino savo pajamas dél ypatingy tiks-
ly (reklamos ir panasiai).

Susisiekimo planavimo poreikio ir galimybiy disproporcijos gali biiti vienas i$
biidy reguliuoti susisiekimo procesus, pavyzdziui:

suteikus eismo prioriteta vieSajam keleiviy transportui (priskiriant vieng i$ eis-
mo juosty vien autobusams, troleibusams; suteikiant sankryzy pervaziavimo priori-
teta lengvyjuy automobiliy laiko ir erdvés saskaita) padidinama jo kokybé ir tikimy-
bé, kad gyventojy kelionés persiskirstys ne lengvojo automobilio naudai,

gatve, kurioje ypa¢ didelis automobiliy srautas ir nepageidautinos pasekmés
(triukSmas, oro tar$a), nebiitina rekonstruoti. Paprastai geresnis variantas — nutiesti
nauja ar rekonstruoti kita konkuruojancia gatve, kurioje susidaryty daug palankes-
nés eismo salygos.

8.3. Susisiekimo budai

Tradiciniai susisiekimo ir kroviniy pervezimo biidai yra tokie:
a. nemotorizuotas:
pésciomis,
dvirac¢iu, velomobiliu (invalidy veziméliu),
arkliu,
valtimi;
b. motorizuotas:
motociklu,
lengvuoju automobiliu, sunkvezimiu,
autobusu,
troleibusu,
funikulieriumi,
tramvajumi,
gelezinkeliu, miesto gelezinkeliu,
metropolitenu,
laivu, keltu,
léktuvu (sraigtasparniu).

Beveik kiekvienas susisiekimo ar vezimy biidas turi daug modifikacijy. Susi-
siekimui pésciomis paspartinti rengiami judantys Saligatviai, eskalatoriai (t.y. tuo
paciu metu gali biiti nemotorizuotas ir motorizuotas susisiekimas); paprasti arba mo-
torizuoti dviraciai; gatvés tramvajus, paprastas izoliuotas tramvajus, greitasis tram-
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vajus; paprastas metropolitenas, automatizuotas metropolitenas; gyventojy kelionés
gali biiti asmeninés (t. y. nuosava transporto priemone); uzdaros (t.y. imonés, fir-
mos organizuoja savo darbuotojy susisiekima); viesos (savivaldybiy susisiekimo sis-
temos) arba vienos kelionés metu gali biti jvair@is susisiekimo formy deriniai (va-
dinamosios P + R, P + P ir kt. sistemos).

Nuosavybés formos (privacios, kooperatinés, savivaldybés, valstybés, misrios
nuosavybés transporto priemonés) susisiekimo sistemoms suteikia kokybés, patrauk-
lumo, funkcionavimo patikimumo ir kainos dydzio ypatybes.

Kiekvienas susisiekimo biidas ir transporto priemoné pasizymi skirtingomis
funkcinémis, techninémis, ekonominémis, poveikio aplinkai ir gyventojams, eismo
saugos ir kitokiomis savybémis.

Sios ir kitos susisiekimo biidy savybés gali dar labiau isryskéti ar nublankti.
Tai priklauso nuo planuotojo sugebéjimo rasti kiekvienam i$ susisiekimo buidy tin-
kama vieta ir reikSme¢ bendroje miesto ir jo susisiekimo sistemoje. Tai yra vienas i$
planavimo tiksly.

Kiekvienam susisiekimo bitidui ir transporto priemonei egzistuoja racionalaus
panaudojimo ribos, kurias lemia trys svarbiausi veiksniai: zmogaus fizinés galimy-
bés, transporto priemonés greitis ir poveikio aplinkai mastas. [vertinus Siuos veiks-
nius, racionalios ribos biity tokios:

* keleiviy susisiekimui: pés¢iomis —iki 15—20 min., arba iki 1-1,4 km; dvira¢iu —

iki 5 km; autobusy, troleibusy marsrutais — 0,5—15 km; greituoju tramvajumi —
1-30 km; metropolitenu — 2—40 km; miesto gelezinkeliu —2—70 km; privaciu
automobiliu — 15—70 km; krasto sistemos gelezinkeliu — 10-300 km; léktuvu —
nuo 300 km.

* kroviniy vezimui: sunkvezimiu — iki 100 km; gelezinkeliu — nuo 70 km.

Praktiskai ribas pasirenka kiekvienas gyventojas, jas lemia jmonés interesai, ir
jos dazniausiai nesutampa su racionaliomis ribomis, i$skyrus atvejus, nulemtus eko-
nominés naudos arba specialiy eismo rezimy.

Todél miesty ir susisiekimo sistemy planavimas balansuoja tarp racionaliy (jas
galima pavadinti ir siektinu tikslu) ir realiy susisiekimo budy paplitimo riby. Pasta-
rosios ribos kiekvienam miestui yra ypatingos ir susisiekimo biidy statistiniai pasi-
skirstymai pagal kelionés ilgi yra nustatomi tyrimais.

8.4. Susisiekimo planavimo tikslai

Planavimo tikslai apima daugybe aspekty ir jvairiausiy interesy. Todél jie gru-
puotini j:

bendruosius,

funkcinius,

pasekmiy,

kainos tikslus.

Bendrasis tikslas — suplanuoti tinkama miesto bendruomenés sistema, kurig eks-
ploatuojant biity tenkinami keleiviy susisiekimo, kroviniy pervezimo ir kiti porei-
kiai.

Susisiekimo sistemos funkcionavimas, funkcionavimo pasekmés ir kaina — tai
visuma, kuri gali apibtidinti susisiekimo sistemos kokybe. Kokybé gali biiti: nor-
matyviné (kokybés rodiklius nustato valstybé, savivaldybés) ir jeigu esamos susi-
siekimo sistemos kokybés rodikliai atitinka normatyvinius, tai formaliai problemy
néra. Tokiu atveju bendrasis tikslas formuluojamas kaip noras islaikyti tam tikro pe-
riodo esamg sistemos biikle.
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8.1 pav.

Praktiskai problemy biina visada, ir dazniausiai jy astrumas priklauso nuo to,
kaip ir kokiais rodikliais apibudinama kokybé, t. y. priklauso nuo susitarimo, kada
funkcionavimas yra kokybiskas, o kada ne.

Tam, kad funkcionuojancios susisiekimo sistemos biiklé atitikty normatyving
ar kitokia kokybe, reikia pastangy. Todél tikslai daznai formuluojami kaip proce-
sas — minimizuoti, maksimizuoti, i§laikyti nustatytus sistemos parametrus ir pan.

Funkciniai tikslai:

Susisiekiamumas. Tarp visy Zmogaus gyvenimo ir veiklos fiziniy
erdviy turi egzistuoti susisiekimo galimybé — susisiekiamumas. Jis turi biti
garantuotas su praktiskai pakankamomis tikimybémis jvairiuose perioduose.
Pervezimo galiairlaidumas turi biiti tokie, kad susisiekiamumui bty
sudarytos pakankamos salygos; transporto priemonés galéty pervezti visus
keleivius arba krovinius, o susidarius srautams biity pakankamas gatviy (keliy)
ir sankryzy laidumas.

Susisiekimobido pasirinkimo laisvé turi buiti kuo didesné. Laisve
nusako susisiekimo grei¢iy, kelionés kainy ir kelionés komforto jvairové
miesto susisiekimo sistemoje. Kuo ji didesné, tuo patogiau miesto
gyventojams. Tai dalis gyvenimo kokybe lemianéiy veiksniy.

Sistemos funkcionavimo patikimumas—savybé garantuoti
sistemos darba nustatytose susisiekiamumo ir pervezimo galios ribose ir tam
tikru laiko periodu. PraktiSkai priimtina p > 0,95 patikimumo tikimybé.

Susisiekimo buady funkcinés ir kitos savybés (orientaciniai dydziai)

EE Eiemn saugs N e ——
W e Hausagy Trkima a | T kns
Sugsilimo lai chmas . per sveien | oo | BOVRE | LOSMU | g
hicles {wefimn galia ek ifkuma Inrka hi Honspmu | s
et kel e} | minkel | keefcen | ghd | M e |
i 1= b | kel ked kit | gl ke
pesCiamis 4 i 1 | ]
st Tl 41 1 1 iR
mol ncikhy X0 4 HY 3 47
Aoy 04
[ikrnaLiote s 12 1 {21 1 | N Zh 5
roinbue a4t 1 b 2| Detan ] 40
TamEum 116 1 12 6 | 04 21 3
grediuciu |
AT 203 23 | |
sl pal feri: 2 | U4 |
el 17 | T ; 0
oA BcbE 1,725 230 10 | Bl 98 g
*umsios plolis 3 m

“jucsias dals 25 m

Socialiniai tikslai:

* Gyventojy judrumo ir kroviniy vezimy minimizavimas

priverstiniy ir ilgy kelioniy saskaita.

Miesto gyventoju bendry visy reikmiy laiko sanaudy minimi-
zavimas visiems Zzmogaus veiklos ciklams (parai, savaitei...).

Miesto gyventojukelioniy komforto sudarymas viesojo susisiekimo
posisteméje. Tai konkurencinés galios didinimas lengvyjy automobiliy
nenaudai. Komforta gali nusakyti tokie svarbesni rodikliai:

viesojo keleiviy transporto priemoniy vaziavimo daznis arba vaziavimo inter-
valas (t. y. tikslas — minimizuoti vaziavimo intervala);

triukSmo, vibracijos ir kondicionavimo transporto priemonés salone lygis;
tikimybé rasti salone sédima vieta;

92



transporto priemonés salone stovinciy keleiviy skaiciaus arba transporto
salono bendro uzZpildymo islaikymas priimtinose ribose.

Aplinkosauginiai tikslai:
* susisiekimo sistemostarSos dydzio mazinimas. Sj tiksla galima for-
muluoti kaip tris susisiekimo tar§os minimizavimo etapus:

pirmasis —automobiliy bendros ridos minimizavimas. IS esmés tai yra tinkamos
geometrinés konfigiiracijos gatviy tinklo paieskos uzdavinys;

antrasis — automobiliy sugaisto laiko gatviy tinkle minimizavimas. Tai galima
pasiekti patobulinus sankryzy ir gatviy eismo valdymo ir reguliavimo sistemas;

treCiasis — gyvenamosiose ir kitose jautriose teritorijose tarSos dydzio
sumazinimas ne maziau kaip iki leistino (norminio) dydzio. Tai gatvés
apkrovimo ir jos erdvés bei gretimos teritorijos tinkamo naudojimo, apstatymo
tipo ir tankio, specialiy barjery ir kity efektyviy priemoniy visumos paieska.

Saugaus eismo tikslai:

susisiekimo sistema turi garantuoti salygas, kurios nesudaryty prie-
laidy péscéiyjy, keleiviy ir transporto priemoniy eismo nelaiméms.
Didelé tikimybeé, kad dél to zuvusiyju, suzeisty Zzmoniy skaicius ir eismo nelaimiy
materialiniai nuostoliai bus minimalis.

8.2 pav. Gatvés juosta ir jos dalys
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8.3 pav.

Specialas tikslai:

antropometriniai tikslai:susisiekimo sistema, jos elementai turi
atitikti Zzmogaus matmenis, jo fizines galimybes eiti, lipti, matyti, girdéti, jo
psichologines nuostatas. Susisiekimo sistema turi buti pritaikyta invalidy ir
vaiky veziméliy eismui; keleiviy bagazui, dvira¢iams ir veZiméliams pervezti;
iSsaugoti urbanistikos ir architektiiros pavelda. Paprastai Sie reikalavimai jgyja
teritoriniy ir kitokiy apribojimy forma susisiekimo elementams dislokuoti ir
jiems funkcionuoti;

nuo tarSos maksimaliai izoliuoti kurorty ar panasiy funkcijy gyvenvietes;
estetiniai reikalavimai transporto priemonéms ir jy salonams, gatvéms,
sankryzoms, stotims bei gretimy teritorijy pastatams ir t. t.;

sudaryti tinkamas salygas miesto gyventojy ir turto evakuacijai ekstremaliomis
salygomis (gaivalinés nelaimés, civiliné gynyba).

Nusikaltimy vietos

20

10%

12%

O Centting miedo dal

8%

a%

0% R.Roger and A. Power. Cities for a

Gatvése Hamie small country. Faber and Faber.
Cambridge, 2000.

Ekonominiai tikslai:

susisiekimo sistemos tikslai turi biiti pasiekti minimalia, taciau
ekonomiskai ir socialiai pagrista kaina. Ekonominés galimybés privercia at-
sisakyti kai kuriy tiksly ar juos susvelninti, t. y. miesto susisiekimo sistemai
negali buti keliami kategoriski tikslai. Todél pagrindinis ekonominis tikslas
— valstybés, savivaldybiy ir gyventoju skiriamos 1&€Sos susisiekimo sistemai
sukurti, plétoti ir eksploatuoti turi duoti maksimalig nauda visy sistemos tiksly
ar reikalavimy pozitiriu.

zemés (teritorijos) poreikio susisiekimo reikméms minimizavimas.

Dauguma $iy tiksly imanoma pasiekti laikantis Siuolaikinés miesto susisiekimo
strategijos, kurig apibiidina tokie susisiekimo buidy plétros prioritetai:

susisiekimui pés¢iomis ir dviraciais teiktinas prioritetas ir siektina kuo didesné
ju reikSmé susisiekimo budy struktiiroje,

jeigu susisiekimo transporto priemonémis reikmé islieka, miesto vieSojo
keleiviy susisiekimo posistemés plétrai teikiama pirmenybé,

i$ visy viesojo keleiviy susisiekimo priemoniy rusiy didziausias palankumas
teikiamas bégiy elektros transporto priemonéms (metropolitenui, greitajam
tramvajui), kurios turi didele pervezamaja galig ir susisiekimo greiti, maza
energetinj imlumg ir tarsa,

lengvasis automobilis traktuojamas kaip nei§vengiamas susisiekimo biidas;
visuomenés islaidy pozidiriu brangus, energetiskai imlus ir tarSus, didziausio

......
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8.4 pav.

Miesty tipai pagal susisiekimo bidy struktira (%)

h|

ma VKS - viesuoju keleiviniu susisiekimu;
P — pésciomis;
D — dviraciu;

-i'u-.ilu' n
E‘! L M) = i li
oo L[ I LA - lengvuoju automobiliu

Tokia plétros strategija nepanaikina pasirinkimo galimybiy, kurios planuojant
turi biiti numatytos ir sudarytos. T. y. susisiekimo sistema planuotina integruota is
jvairiy posistemiy, jvertinant kiekvienos i$ ju privalumus ir trikumus.

Integruotos susisiekimo sistemos planavimas turi jvertinti ekonominius veiks-
nius, t. y. sistema turi save iSlaikyti. Todél miesteliuose praktiskai egzistuos pésciy-
ju, dviratininky ir lengvyjy automobiliy eismas. Tik didmies¢iuose galima ekono-
miskai pagristi beveik visy susisiekimo buidy, tarp ju ir greitojo tramvajaus ar met-
ropoliteno, naudinguma.

8.5. Biuidai realizuoti susisiekimo tikslus

Dazniausiai naudojami tokie biidai:

* susisiekimo sistemai reikalingos infrastruktiiros kiekybine plétra —
tiesiant naujas, rekonstruojant esamas gatves, pleciant esamus ar statant naujus
oro uostus, jiiry ir upiy uostus, gelezinkelius ir t. t.

Sis biidas yra pagrindinis ir daznai vienintelis bei neivengiamas naujose
teritorijose arba sparciai pleciantis miesto ekonominei bazei. Taciau kiekybiné plétra
turi ribas ir apribojimus:

finansines miesto galimybes,

esamo uzstatymo ir saugomy teritorijy ribas ir reikalavimus,

gamtines klittis.

Sios ribos ir apribojimai nepanaikina susisiekimo tiksly ir jiems realizuoti ies-
koma kity budy. Be to, kiekybiné plétra, net nesant minéty riby ir apribojimy, ne-
beduoda efekto, jeigu perzengiama tam tikra riba (pavyzdziui, vienos gatvés rekonst-
ravimas | 12 ar dar daugiau eismo juosty bty beprasmis);

* kokybiné plétra yra kiekybinés plétros alternatyva. Pavyzdziui, gatviy
rekonstravima gali pakeisti vien sankryzy rekonstravimas; pastaraja gali
pakeisti kompiuteriniy technologijy naudojimas eismui sankryzoje reguliuoti;
didziausiag zemés poreikj lemia lengvieji automobiliai, juos bent i$ dalies
pakeitus vieSojo keleiviy susisiekimo priemonémis, poreikis sumazéty.

* finansinés ir ekonominés priemonés: investicijos, subsidijos, draudimo
imokos, mokesciai, akcizai, rinkliavos, tarifai ir kita yra tie svertai, kuriais
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galima skatinti gyventojy mobiluma arba, atvirks¢iai, — ji sumazinti; i$ dalies
pakeisti susisiekimo budy struktiirg ir lengvyjuy automobiliy naudojimo
intensyvuma, naudojamo kuro rasj, importuojamy automobiliy tipus ir t. t.
* ypatingy urbanistiniy struktiry formavimas:
integruota miesto funkciné struktura,
trumpy rySiy miestas,
uzstatymo tankis pakankamai didelis vieSojo keleiviy susisiekimo sistemai
egzistuoti,
arba uzstatymas kuriamas dekoncentruotos koncentracijos principu,
specializuotos ir koncentruotos veiklos (veiklos poliarizacijos) mazinimas,
pozemingés erdvés daugiafunkcinis naudojimas,
* ypatingos urbanistinés susisiekimo aplinkos formavimas:
pésciyjy ir dviratininky zonos,
ramaus eismo zonos (zonos Temp 30...),
* eismo organizavimo principai:
pésciyjuy ir transporto priemoniy eismo segregacija,
viesojo keleiviy susisiekimo priemoniy eismo prioritetas gatvése ir sankry-
7ose,
viesojo susisiekimo gatves,
sistemos P+ R, P+ P, t. y. susisiekimo sistemos, kuriose integruotas eismas
lengvuoju automobiliu ir vieSuoju susisiekimu ar péséiyjy eismu,
* administracinés priemonés:
leidimai jvaziuoti i tam tikras teritorijas,
ivaziavimy | saugomas ir kitas teritorijas kvotos, tam tikry transporto
priemoniy rasiy jvaziavimy draudimai.

8.5 pav. Dekoncentruotos koncentracijos principo taikymo pavyzdys Berlyno—
Brandenburgo zeméije
— didZiausios jtakos
zona;

— kita plétros arealo
dalis;

z — regioninés plétros

s :.';' ¥l svarbiausi centrai;

— regioninés plétros
kiti centrai;

: x y o — centrai didZiausios

[T [— itakos zonoje;

L - prekybos

Jr— industriniai centrai;

Liild i — ypatingos paskirties
arderwary centrai;

— administracinés
A el L] ribos

Strategy Report. Metropoliten Region Berlin—Brandenburg, 1999
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8.6 pav. Naujy miesty struktiry, zemés naudojimo ir susisiekimo bady palyginimas
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8.6. Teritorijy ir erdviy poreikis

Susisiekimo teritoriju dydj mieste i§ esmés lemia tokie pagrindiniai veiksniai:

* gyventojy transportinis judrumas,

* miesto jmoniy veiklos tipas (tradicinés pramonés jmonés, naudojancios daug
zaliavy, ar veikla yra susijusi su, pavyzdziui, informacinémis technologijomis),

* miesto padétis Salies ar Zemyno regiono susisiekimo tinkly (oro, sauskeliy,
jury, upiy) atzvilgiu,

* miesto reikSmé lokalioje gyvenvieciy sistemoje,

* miesto apstatymo tankis,

* pozeminés ir antzeminés erdvés naudojimo laipsnis,

* automobilizacijos ir motorizacijos lygis.

Dél $iy veiksniy milijoniniuose didmies¢iuose susisiekimo sistemos reikméms
tenka iki 40—50% bendro miesto ploto, kituose didmies¢iuose — 20-25% bendro
miesto ploto, kituose miestuose esant nedideliam (apie 100 aut./1000 gyv.) motori-
zacijos lygiui — apie 5—10%.

Orientacinis teritorijos susisiekimo reikméms poreikis yra toks: milijoniniuose
didmies¢iuose daugiau kaip 50 m?/1 gyventojui, didmies¢iuose — apie 40 m?, o ma-
7uose miestuose — apie 15 m?.

Zemé mieste yra brangi ir ji taupoma. Tagiau taupymo galimybeés yra ribotos.
Be to, tam reikia atitinkamy finansiniy istekliy.
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8.7 pav.

Teritorijy poreikj gali sumazinti:
a. efektyvis susisiekimo budai. Efektyviausias (jvertinant judéjima ir sto-

véjima) budas — pésCiomis, reikalaujantis daugiausia teritorijy — lengvasis
automobilis:

pésciomis 1
metropolitenu 04
tramvajumi 4
troleibusu 4
autobusu (mikroautobusu)  4-5
lengvuoju automobiliu 40

Monrealio centras: metropoliteno linijos ir pozeminés vieSosios paskirties
erdvés

T —— m i
i | PLACE-

Wy T
T Lkl

B N

B LRy

Monrealio miesto plano istrauka

b. eismo segracija. Paprastai naudojami du pagrindiniai buidai —

horizontalus ir vertikalus. Statybos kainos pozitriu darbai Zzemés pavirsiuje
vertinami 1, visi kiti bidai brangesni: poZzeminiai — 5-7, o antzeminiai — 2—3
kartus. Taciau radikalios segregacijos branguma kompensuoja palankis
efektai:

iSvengiama vadinamojo barjero efekto (pésciyjy ir transporto priemoniy eismo
konflikty) ir eismo nelaimiy,

taupoma zemé ir iSlaidos jai isigyti (pirkti, nuomoti) ir prizitréti,

padidéja susisiekimo greitis,

sumazéja tar$a arba jos visai nelieka (pvz., triuk§mo).

. inzineriniy tinkly irengimo budas. Tinklus efektyviausia tiesti kolekto-

riuose, | kuriuos galima déti gana daug jvairiy tinkly: kabelius, vandentiekio,
Silumos tiekimo ir kitas linijas. Neefektyviausias, reikalaujantis daugiausia
zemés — pavieniy tinkly nesuderintas tiesimas.
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d. tarSos slopinimo jrangos tipas. Paprasciausias biidas — kuo platesné tarSos
$altinj izoliuojanti apsaugos zona — yra neefektyvus. Zemés poreikj i§ dalies
gali sumazinti specialios Zeldiniy juostos, o efektyviausiu bidu paprastai laiko-
mas specialiy ekrany statyba (medzio, betono ir kt. sienutés, pylimai, ekra-
nuojantys statiniai).

8.7. Teritorijy ir erdviy paskirtis

Susisiekimo teritoriju ir erdviy pagrindiné paskirtis — talpinti visa tai, kas
reikalinga susisiekimo sistemai, teikianciai keleiviy ir kroviniy pervezimo paslaugas,
ir tai, ko reikia péséiyjuy ir dviratininky, jvairiy miesto tarnyby transporto priemoniy
eismui.

Tam kuriama vadinamoji susisiekimo techniné infrastruktiira, kuria sudaro:

* tiesiniai: gatvés, gatvelés, keliai, Saligatviai, takai, bégiy keliai ir pan., tuneliai,
estakados, tiltai, viadukai;

* kiti statiniai: aikstés, stotys, stotelés, garazai, automobiliy stovéjimo aikstelés,
uostai ir pan.;

* susisiekimo infrastruktiiros jranga: elektros tiekimo sistema (pvz.,
troleibusams), eismo reguliavimo ir valdymo jranga (kelio zenklai, $viesoforai,
detektoriai, mikroprocesoriai ir kt.), informaciné sistema.

Kitos paskirtys:

* vizualioji (irnetik)orientacija miesto aplinkoje (pvz.,
gyvenamosios vietos adresas);

* Zzmoniy bendravimo erdvé— gatvés ir aikstés, specialiai kuriamos
pésciyjy ir panasios zonos bei gatvés. Tiems, kurie nori, tai erdvé ,,iSnykti*
gatvés minioje. Dél to susisiekimo erdvés gali biiti vadinamos vieSosiomis
erdvémis;

* inzinerinei infrastruktairai i dalies susietai su susisiekimo
procesu ar turin¢iai autonoming miesto aptarnavimo funkcija — ap$vietimo,
vandentiekio, kanalizacijos, duju, Silumos, rySiy ir kitiems tinklams tiesti,

* susisiekimo sistemos funkcionavimoneigiamy pasekmiy sumazinimo
irangai: pylimams, sienutéms, pastatams — ekranams ir pan.;

* 7eldynams. Medziai ir kriimai sodinami dél estetiniy ir kompoziciniy
tiksly, dulkiy ir automobiliy iSmetamy dujuy koncentracijai sumazinti, eismo
saugai gerinti.

Miesto susisiekimo erdvés gali turéti ir laikiny paskirCiy:

* reprezentacing — paradams, susirinkimams, auksty sveéiy kortezams;

* pramogoms — prekybai, Sventéms, mugéms, koncertams.
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Taigi miesto susisiekimo erdvés néra monofunkcinés. Polifunkciskumo laipsni
lemia susisiekimo erdvés reik§mé (kategorija) bendrojoje miesto sistemoje.
Susisiekimo teritorijos erdvés miestui yra labai svarbios, nes:

dauguma i$ juy yra svarbiausios funkcinés ir kompozicinés asys,

— jos gali uzimti iki 5-50 % miesto ploto,

— susisiekimo teritorijy ir erdviy kokybé lemia miesto funkcionavimo kokybe
ir pasekmiy dydi. Nuo to priklauso miesto prestizas ir patrauklumas investi-
cijoms.

— susisiekimo teritorijy ir erdviy planavimas, projektavimas, statyba ir priezitira
reikalauja daug lésy. Jy mazinimu suinteresuota miesto savivaldybe, kurios
pareiga — riipintis Siais darbais,

— susisiekimo tiesiniai ir statiniai, ypac svarbiausieji, yra stambis traukos ob-
jektai, kuriy veikla daro jtaka aplinkiniy teritorijy (Zemés) naudojimo pobii-
dziui ir patrauklumui bei Zemeés ir pastaty rinkos kainai.
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9.1 pav.

9. GATVIU TINKLAS

9.1. Gatviy tinklo planavimo tikslai

Gatviy tinklo tipai:

spindulinis ir spindulinis ziedinis. Pirmasis paprastai susiklosto sa-
vaime ir gali tenkinti mazy miesteliy poreikius. Tinklas nepatikimas dél miesto centre
esancios sankryzos perkrovos ir nuolatiniy kamsc¢iy tikimybés. Centrinis Ziedas ir
tolesnis tinklo papildymas kitais periferiniais ziedais suformuoja spindulinj ziedinj
tinkla, kuris leidzia efektyviau iSnaudoti Zeme, taciau islieka centro perkrovos ir pe-
riferijos blogesnio aptarnavimo problema. Privalumai — periferiniai Ziedai gali pa-
lankiai paskirstyti automobiliy srautus, ypac i§ uzmiescio;

staciakampis ir sta¢iakampis jzambinis tinklai — i anksto supla-
nuoti ir nutiesti tinklai. Jy privalumai: tolygus teritorijos aptarnavimas, aibé konku-
ruojanciy marsruty, patogus eismo reguliavimas. Abstrak¢iy trukumy beveik néra,
gali buti tik konkrettis trilkumai susije su miesto funkcine struktiira;

miSrusis tinklas labai paplitgs, nes tai |émé miesto raidos Simtmeciais ar de-
Simtmeciais vyravusios tradicijos, efektyvumo samprata, finansinés galimybés ir kiti
veiksniai. Misriy tinkly problema — jvairiy tipy tinklai sunkiai suderinami.

unikalusis — vienintelis, efektyviausias tinklas konkreciam miestui. Toks tin-
klas — suplanuotos miesto fizinés ir funkcinés struktiiros atitikmuo. Tokie tinklai buvo
planuojami komandinés ekonomikos laikotarpiu, kada miesto planavimas buvo de-
terminuotas. Tokiy tinkly efektyvumo tikslai formuluojami taip:
pirmasis — pagrindiniy gatviy tinklo ilgis turi buiti trumpiausias, taciau pa-
kankamas.
antrasis — visi transporto priemoniy rySiai realizuojami maziausiomis sanau-
domis,
treciasis — gatvés pakankamo laidumo ir palankios saugiam eismui.
Jeigu tinklas pasizymi tokiomis savybémis, galima teigti, kad jis efektyvus tam
tikram miesto raidos momentui, atitin-
kanéiam suplanuotaja raida.

Aarhus gatviy tinklas. Spindulinio
ziedinio tinklo pavyzdys

Rinkos ekonomikos salygomis mies-
to raida néra determinuota, ji yra neapi-
brézta. Todél unikalus tinklas neturi pra-
smeés. Reikalingas grei¢iau universalus ar
bent i§ dalies universalus tinklas, kuris
néra jautrus miesto funkcinés ar fizinés
struktiiros pokyc¢iams (bent iki tam tikry
riby).

Si tinklo savybé bty ketvirtasis
efektyvumo arba planavimo tikslas.

penktasis planavimo tikslas — pati-
kimumas. Svarbiausiyjy (A, B ir C kate-
goriju) gatviy tinklas, turi buti rislus, t. y.
riSlumo koeficientas 3 > 1,0 (1 <3 <3):

B=g:s
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9.2 pav.

9.3 pav.

g — gatviy atkarpy tarp sankryzy skaicius,
s — sankryzy skaicius.

Pagal normatyvinius reikalavimus 3 > 1,5. Tai pakankama garantija, kad nebus
kritiniy sankryzy ir gatviy atkarpy. Tai tos sankryZos ir gatvés, be kuriy negalima
apsieiti susisiekiant tarp daugumos miesto daliy, fragmenty. Cia didziausia trikdziy
tikimybé, kuri lemia tinklo nepatikimuma. Risliame tinkle néra rysiy koncentracijos
atskirose gatvése ir sankryzose, nes yra didelé savaiminio reguliavimosi tikimybe.

Gyvenamuyjy namy grupé

[ TT T RES TR EREREEL TR LS

LA AL EL Y]

(AT LR R A LR L L L L

EEEETIETT TR

FREEES

Ramaus eismo zony formavimo variantai

e

T pan i

Namy grupés suplanavimo
principas — transporto
priemoniy ir pésciyjy
atskyrimas:

1 — penkiy auks$ty
gyvenamieji namai,

2 — sodeliai prie namo,

3 — Siuksliy surinkimo
aikstele, 4 — skalbiniy
dzZiovinimo aikstelé,

5 — Zaidimo aikStele,

6 — parkingai, 7 — Zeldiniai,
8- pésciyjy takai, 9 — gatve,
10 — aklagatvis

Architektiir der DDR, Nr. 4, 1980

Staciakampis gatviy tinklas, kuris nesudaro
Jramaus” eismo salygy

Vienpusis eismas

Aklagatvis

Kilpos

Aklagatviai, kilpos ir pésciyjy gatvés,
Jjungiancios aptarnavimo jstaigas
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9.4 pav. Gyvenamojo komplekso struktiiros schema
o T A

C — miesto pagrindiné gatve, vie$ojo susisiekimo
marsruty stotelé;

D - pagalbinés gatvés, gatvelés;

P — prekybos centras, jstaigos ir kitos darbo
vietos;

G - gyvenamoaji teritorija;

M — mokykly, vaiky jstaigy sklypai;

Z — parkas

Pagalbiniy (D kategorijy) gatviy tinklo efektyvumo tikslai yra tokie:

pirmasis —tinklas turi sudaryti salygas pés¢iyjy ir transporto priemoniy eismo
segregacijai,

antrasis — sugebéti surinkti ir nukreipti automobilius | svarbiausias gatves

arba koncentruoto automobiliy srauto dalj paskirstyti teritorijoje, kurig aptarnauja
bent viena D gatvé,

treciasis —tinklas palankus planuoti kaimynuy grupes ir bendrijas arba kitokia
hierarching gyvenamosios teritorijos struktiira,

ketvirtasis —tinklo ir jo gatviy techniniai parametrai turi atitikti ramaus eismo
zonos pobiidi gyvenamojoje teritorijoje (Temp 20, Temp 30 zonos),

Daugumos tiksly pozitiriu priimtiniausias nerislus ([ <) tinklas, kurio gatviy
atkarpos yra trumpos (ne ilgesnés kaip 250-350 m), vyrauja aklagatviai.

9.5 pav. Gatviy tinklas kalnuotoje vietovéje

Oslo miesto plano istrauka.
Holmenkolenas, Oslas
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9.2. Gatviy, aiksciy ir zony klasifikavimas

Bendroje miesto struktiiroje gatviy tinklas savaime jgyja hierarching struktiira.

Miestas planuojamas jvertinant iSanksting nuostata klasifikuoti gatves, aikstes
ir zonas pagal juy reikSme susisiekimui bei kitus kriterijus.

Svarbiausias susisiekimo teritorijy ar erdviy elementas yra vaziuojamoji dalis.
Vaziuojamosios dalies plotis arba eismo juosty skaiCius paprastai tiesiai koreliuoja
su eismo intensyvumu, pastarasis — su triukSmo, oro tarSos lygiu ir su eismo nelai-
miy tikimybe. Todél gretimy teritorijy apstatymas turi buti parinktas atsizvelgiant {
Siuos veiksnius.

Lietuvoje normatyviniy dokumenty nustatyta klasifikacija remiasi keturiais kri-
terijais: gatvés struktiirine reikSme; jos apkrovimu (esamu ir prognozuojamu srau-
tu); gatvés erdvés santykiu su gretimu apstatymu; grynosios susisiekimo funkcijos
skirtingu santykiu su pésc¢iyjuy (dviraciy) susisiekimo funkcija.

Motorizuoto eismo svarbiausios gatves:

A kategorija: * ilgiems ir nuolatiniams miesto vidaus rySiams,
greitojo eismo gatvé rySiams su uzmiesciu, tranzitiniam eismui;

* greitam ir intensyviam eismui;

* maksimaliai izoliuota nuo gretimo (svarbiausia —
gyvenamuyjy namy) uzstatymo, t.y. néra tiesio-
ginio jvaziavimo | gretimas teritorijas;

* gatvé vien motorizuoty transporto priemoniy eis-
mui, todél nenumatyti Saligatviai, pésciujy ir dvi-
raciy takai visoje Siai gatvei skirtoje Zemés juos-
toje;

* vieSojo keleiviy transporto priemoniy eismas gali-
mas tik kaip ekspreso marsruty linijos: bendrame
sraute arba atskiroje centringje izoliuotoje vaziuo-
jamojoje dalyje;

* automobiliai gali buti statomi tik tam tikrose ir
izoliuotose aikstelése. Taip gali buti jrengiamos
degalinés ar kiti automobiliy paslaugy statiniai.

B kategorija: * susisiekimui tarp miesto funkciniy zony, rajony,
pagrindiné gatveé didziyjy transporto stociy, rySiams su uzmieséio
keliais;

* intensyviam eismui;

* i§ dalies izoliuota nuo gretimo uZstatymo;

* gatvé motorizuoty transporto priemoniy eismui;

* ypatingais atvejais — vie$ojo keleiviy susisiekimo
marsrutai. Siy transporto priemoniy eismas gali
biiti bendrame sraute (stotelés jrengiamos atlan-
kose) arba specialios eismo juostos. Kartu turi biti
irengti Saligatviai;

* dvira¢iy eismui tiesiami izoliuoti takai, atskirti
nuo vaziuojamosios dalies ne siauresne kaip 4,5 m
plocio apsaugine juosta;

* automobiliai gali biiti statomi izoliuotose aikste-
lése arba Salia vaziuojamosios dalies jrengtose
specialiose juostose.
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9.6 pav.

9.7 pav.

C kategorija:
aptarnavimo gatveé

Gatviy tinklo
segregacijos pavyzdys

Aahus miesto centriné dalis, 1994

D kategorija:

pagalbiné gatvé, vieSojo
susisiekimo gatvé,
ramaus eismo gatveé,
parko gatvé (kelias),
pés€iyju gatve,
aklagatvis, skersgatvis,
gatvé — automobiliy
aikstelé

miesto arba miesto dalies funkciné ir
kompoziciné asis; gatvé skirta miesto vidaus
trumpiems ir vidutiniams rySiams;

létam ir jvairaus intensyvumo eismui;
susisiekimo erdve sklandziai pereina i uzstatyta
erdve;

visy raisiy, iSskyrus sunkvezimius, transporto prie-
moniy, pésciyjy, dviraciy eismui; Zmonéms bend-
rauti, pasivaikscioti;

dviraciy eismas galimas gatvéje pazymétais takais
arba take, atskirtame nuo vaziuojamosios dalies
ne siauresne kaip 3,5 m plocio apsaugine juosta;
viesojo keleiviy transporto priemoniy eismas
bendrame sraute arba specialiose juostose;
galimas krovininiy ir aptarnaujanciy automobiliy
iki 5 t bendrosios masés eismas;

automobiliy statymas leistinas specialiose juos-
tose, aikstelése, pastatuose ir t. t.

lokalios funkcinés ir kompozicinés asys;
automobiliy paskirstymas ir surinkimas i§ smulkiy
teritorijy, privaziavimas prie atskiry statiniy;
pavieniy automobiliy létam eismui;

gatvés erdvé susilieja su gretimomis erdvémis;
misSriam automobiliy, pés¢iyju, dviratininky
eismui, vaiky zaidimams;

prioritetiniam viesojo keleiviy transporto
priemoniy eismas galimas, jei gatvé pakankamo
(ne siauresné kaip 7 m) plocio arba eksploatuo-
jami mikroautobusai;

galima aibé paskirciy, ribojimy, rezimy varianty.

Gatviy tinkly pavyzdziai, gatviy hierarchija ir aptarnaujamos teritorijos
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9.8 pav.

Nemotorizuoto eismo svarbiausios gatves

E kategorija: .
pagrindinés pésciyjy ir
dviraciy gatvés, takai, ¢
Saligatviai

F kategorija: .
pagalbiniai pésciyjy ir
dviraciy takai,

Saligatviai

suformuoja susisiekimo pés¢iomis ir dviraciais
tinkla visame mieste, i$ dalies ir su priemiesciais;
Sis tinklas neturi sankryzy su A ir B kategorijy
gatvémis;

gali bti atskiri arba misras tinklai.

vietinis susisiekimas tarp namy grupiy, namy ir
parduotuviy, vaiky pasivazinéjimas.

Bendrojo ir detaliojo planavimo teritorijy ir objekty pasidalijimo principas

LA =

o L [N —
b
X

me.~

Vet —— 34—

L& ™
0 [

i e —F

Miesto aikstes
G1 — motorizuoto eismo
aik§té

G, - miSraus eismo aik$té

G3 — nemotorizuoto eismo
aiksteé

FEismo zonos
NZ — ramaus eismo zona

G, — gyvenamoji zona

- Bendrojo plano kompetencija — bendrojo

L planavimo riby (teritorijos fragmentas):

A, B, C kategorijy gatves;

A

[vaziavimai (iSvaZiavimai) ir
reglamentuojami atstumai tarp jy m.

Detaliyjy plany kompetencija:

detaliojo plano sklypams ir
uZstatymui suplanuoti ribos

D kategorijy gatvés

detaliojo plano sklypy
esamoms riboms pakeisti ribos

Sankryzoms, vieSojo transporto marsruty
galiniams punktams jrengti. Aikstéje gali bati ir
kiti susisiekimo statiniai (automobiliy stovéjimo
aiksteleés, garazai, techninés priezitros punktai,
stotys).

Transporto priemoniy, péséiyjy bei dviraciy eis-
mui, transporto priemonéms statyti, vieSojo trans-
porto stoteléms jrengti.

Pésciyjy ir dviratininky eismui, rekreacijai. IS
dalies gali buti naudojama vie$ojo transporto
stotelei jrengti, transporto priemonéms statyti.

Misriam pésciyjy, dviratininky, $ios zonos gy-
ventojy ir aptarnaujanéiy automobiliy eismui ir
statymui. Greicio, laiko apribojimai eismui ir
automobiliy laikymui. Eliminuotas tranzitinis
eismas.

Pésciyjy, dviratininky ir lengvyjy automobiliy
eismui, stovéjimui pagal keliy eismo taisykliy
reikalavimus.
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9.9 pav. Teritorinés eismo segregacijos principy schema
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PZ 1, PZ 2 — grynoji ir su vieSojo susisiekimo linija pésciyjy zonos
REZ 1, REZ 2 - paprasta ir su vie$ojo susisiekimo linijja ramaus eismo zonos
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10. BUSTAS. GYVENAMOJI TERITORIJA

10.1. Biusto poreikis. Busto tipai

Biistas — tai vienas i$ svarbiausiyjy gyventoju poreikiy. Teoriskai buty (vien-
buciuose ir dvibuciuose, daugiabu¢iuose namuose) ar kitokio tipo biisty (pvz., bendra-
buciy) turéty buti tiek, kiek yra Seimy. Taciau tai néra norma, nes busto biiklés
rodikliy jvairiose Salyse jvairové nepaprastai didelé:

* Dbuty skaicius 1000 gyventoju Europoje svyruoja nuo 220 (Albanijoje) iki
500 (Sveicarijoje), Lietuvoje — 345,

* vidutinis statistinis Zzmoniy skaicius, tenkantis / kambariui, pavyzdziui, Alba-
nijoje yra 2,7, Vengrijoje — 0,92, o Lietuvoje 1,30,

* gyvenamojo ploto m? 1 gyventojui skaicius Europoje svyruojanuo 8 m? (Alba-
nijoje) iki 51 m? Danijoje, Lietuvoje — 21 m?,

* vidutinis buto (vienbu¢io namo) plotas, pavyzdziui, Baltarusijoje — 55 m?,
Jungtinés Amerikos Valstijose — 188 m?. Lietuvoje $is biisto kokybés rodiklis
sparciai kinta: 1990 m. pastatyty buty vidutinis plotas buvo 66 m?, 0 1999 —
122 m?.

Sig jvairove lemia daugybeé veiksniu, taiau svarbiausi yra keli:

v’ Zalies ir gyventojy finansinés galimybés. Kuo jos didesnés, tuo didesnis buty
skaicius ir gyvenamojo ploto 1 gyventojui dydis; didesnis butas kambariy
skaic¢iumi ir plotu; gyvenama erdviau, kiekvienam gyventojui tenka ne maziau
kaip po vieng kambarij,

v’ gyventoju demografinés ypatybés: gimstamumas, Seimy skaiius ir Seimy
dydis bei tipas. Silpniau i$sivysciusiose Salyse paprastai didesnis gimstamumas
ir didesnés Seimos (issilaiké vadinamosios didziosios Seimos su seneliais)
sudaro kitokias negu iSsivysciusiose Salyse problemas,

v' gyvenimo biido bruozai, kuriuos formuoja turimas antrasis biistas (vasarnamis
ar sodo namas priemiestyje, butas senamiestyje prestizingje vietoje); suaugusiy
vaiky atsiskyrimas nuo tévy; tradicinis prisiriS§imas prie gyvenamosios arba,
atvirksciai, prie darbo vietos (tai gali lemti buisto mieste poreikj).

Sie veiksniai lemia skirtinga ne tik jvairiy Saliy, 3alies regiony, bet ir miesty
biisto buklés diferenciacija. Taciau pastariesiems labai svarbus dar vienas veiksnys —
miesto plétros tempai. Jeigu miestas sparciai plétojasi, yra didelé tikimybé, kad bu-
ty triks. Jeigu mieste mazai investicijy ir didelis nedarbas — tikétinas buty pertek-
lius. Buty perteklius gali liudyti ir kitus dalykus: kurortuose neapgyvendinti butai
gali buti epizodiskai (sezono metu) naudojami antrieji butai arba perteklius reiskia
paklausos sumazéjima dél gyventoju mokumo sumazéjimo.
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10.1 pav. Namy ir uzstatymo tipai
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10.3 pav.

10.4 pav.

Todél planuotojui tenka sudétingas uzdavinys — iSanalizuoti biisto raida, nustatyti
raidos veiksnius ir, svarbiausia, — biisto poreikj ir galima jo dinamika. Biisto poreikio
rodikliai:

buty skaicius 1000 gyventoju,

buty dydis: m? arba kambariy bute skai¢ius (jy pasiskirstymas),

biisto pagrindiniai tipai:

* vienbuciai, dvibudiai atskiri namai,

* vienbuciy ar dvibuéiy namy poros,

* daugiabuciai mazaauksc¢iai namai (blokuoti namai),

* daugiabuciai daugiaauksciai pavieniai ar blokuoti pastatai.

Visa tai lemia gyvenamosios teritorijos poreiki, uZstatymo ir gyventojy tankij,
namui reikalingo sklypo dydi.

Anksciau Lietuvos miestuose vyravusi daugiabuciy daugiaaukséiy gyvenamuyjy
namy statyba buvo oficiali tuometiné politika. Tokia statyba — unifikuota ir industri-
né, palyginti pigi ir greita. Jos privalumai yra daug mazesnis zemés poreikis ir tech-
ninés infrastruktiros i§laidos negu vienbu¢iy namy statyba. Dél tokiy priezas¢iy did-
mies¢iuose daugiau kaip 20 mety buvo draudziama vienbuciy namy statyba.

Gyvena daugiabuciuose namuose gyventojy, %
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10.5 pav.

Kiekvienas biisto tipas turi savy ypatybiy:

mazaaukS$tis uzstatymas — vienbuciy ir dvibu¢iy namy arba blokuoty ma-
zaauk$¢iy namy — turi rysj su Zeme, galima namo vidaus erdvés bei namo aplinkos
(sklype) integracija. Tai labiausiai atitinkantis natiiraly zmogaus gyvenimo biida biisto
tipas. Cia gyvenangiy zmoniy ry$kus bendravimo poreikis,

daugiaauksStis daugiabutis uzstatymas — jam budinga fiziné ir psicholo-
giné Seimos, Zmogaus izoliacija. RySio su Zeme kompensacijos biidai — apzeldinti
stogai, terasos. Ryskus uzdarumo bute pozymis.

Kiekvienas gyventojas pagal savo norg ir finansines galimybes gali pasirinkti
rinkoje sitilomus butus ar namus; savo jégomis ar rangos biidu statytis buta ar nama
tinkamoje vietoje, tinkamo tipo ir dydzio. Dar viena alternatyva — buto nuoma rin-
koje. Savivaldybés turi ir plecia savo buty fonda, kurj nuomoja pigiau negu rinko-
je, tiems miesto gyventojams, kurie nepajégia patys isigyti busto.

Taigi rinkos salygomis gyvenamoji statyba ar apsiriipinimas bustu kita forma
tampa savireguliuojantis, individualizuotas.

Dél to planuotojas tarsi netenka dalies darbo. Taciau taip néra, jam lieka sude-
tingas gyvenamuyjy teritorijy funkcings ir fizinés struktiiros formavimas.

10.2. Gyvenamyjy teritorijy funkciné struktiira

Gyvenamoji teritorija nusako pagrinding teritorijos paskirtj ir jos naudojimo
pobiuidi, aplinkos bei kitus reikalavimus.

Funkciné struktiira priklauso nuo Sios teritorijos kiirimo koncepcijos:

* gyvenamosios funkcijos absoliutinimas. Jy rezultatas — vadinamieji miegamieji
rajonai ir (ar) kitos gyvenamosios teritorijos dalys, kuriy funkcionavimo
kokybé priklauso nuo miesto susisiekimo sistemos paslaugy kokybés.

Gyvenamojo komplekso (2000 buty) schema (Danija)

1 — mokykla;
2 — pagrindinis takas;

3 — mokyklos sodas;

4 — sodai;

5 — baseinas;

6 — vieSas pastatas;

7 — kooperatinis namas;
8 — komunalinis namas

Svenson. Planning of Low — rise Urban Housing Arees, 1988
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Tokiy teritorijy struktiira yra vienpusiskai orientuota — tik tai, kas neiSvengia-
mai biitina siaurai suprastai gyvenamajai funkcijai. Tai gyvenamieji namai ir ju gy-
ventojams reikalingy elementariy paslaugy pastatai bei teritorijos, taip pat inzineri-
nés infrastruktiiros statiniai. 1960—1990 metais, planuojant gyvenamasias strukti-
ras, buvo dirbtinai ple¢iama gyventojy interesy erdvé dél darbo viety koncentravi-
mo pramonés rajonuose, dél paslaugy imoniy specializavimo ir i§ dalies dél jy kon-
centravimo miesty centruose.

Tais metais buvusi planavimo praktika daugiaauks¢iy namy rajonuose suardé
normalig gyvenamojo biisto visuma — butas, automobilio garazas, sodas (ramaus po-
ilsio erdvé) iSsisklaidé jvairiausiose miesto dalyse ir net priemiestinéje zonoje.

* funkcijy integravimu siekiama sukurti pilnaverté gyvenamoji aplinka,
gyvenamuyjy teritorijy funkcinis autonomiskumas. Siai koncepcijai priimtina
ir pageidautina:

kuo didesnis polifunkciskumas, jeigu funkcijos viena kitai nepriesta-
rauja. Todél gyvenamosiose teritorijose gali veikti pramonés, komunalinés
imonés, kuriy technologiné tarSa ir lankytojuy, zaliavy, produkcijos srautai
nesukelia nepatogumuy,

gyventojy sluoksniy ir grupiy jvairové. Ypac netoleruotinas jauny Sei-
my, socialiai remtiny Seimy, Zmoniy su fizine negalia, senesniy Zzmoniy is-
skyrimas i$ miesto bendruomenés ir jy subtirimas i atskiras teritorijas, kom-
pleksus, pastatus. Nepriimtinas pastaruoju metu prasidéjes uzdary (fiziskai
izoliuoty tvora, apsaugos sistemomis ir pan.) gyvenamyjy kompleksy tur-
tingiems Zmonéms planavimas ir kiirimas, taip pat nacionaliniy mazumy izo-
liuoty kompleksy kiirimasis,

biisto tipy (nuomojamy, privaciy, savivaldybés), namy komponavimo
ir ju aukscio jvairové, kuria sukuria socialiné demografiné gyventojy jvai-
rove,

dirbtinés ir natiiralios gamtinés aplinkos balansas. Gamtiné aplinka —
tai ne vien namy sklypu veja ir pavieniai zeldiniai, bet ir skverai, parkai ir
kiti zeldynai, atviros erdvés,

darbo viety ir darbingo amziaus Zmoniy (dirbanciyju) skaiciaus pusiau-
svyra tam tikrose gyvenamosios teritorijos dalyse. Tai priemoné, skatinanti
pésciyjy eisma, miesto susisiekimo sistemos subalansuota apkrovima ir jo
mazéjima,

paslaugy ir darbo viety tipy kvalifikacijos, atlygio, darbo salygy po-
Ziliriu jvairové. Visa tai didina tikimybe rasti kiekvienam gyventojui tinka-
miausia paslauga ar darba. Tarp jy — vaiky jstaigos, mokyklos.

funkciné integracija, kuri skatina maksimaly ir kaip galima tolygesni
teritorijos naudojima diena, o jeigu tam neprieStarauja kiti planavimo tiks-
lai (pvz., gyventojy ramybe¢) — ir vélai vakare.

Funkcijy integravimo koncepcija, ypac akcentuojant subalansuotos plétros idéja,
yra pazangiausia. Taciau visa tai, kas priimtina ir pageidautina matyti gyvenamojo-
je teritorijoje, sunku jgyvendinti.

Pirma, integravimo koncepcija gali biti taikoma tik i§ dalies senamies¢iuose
ir kitose saugomose teritorijose. Cia vyrauja kitos — iSsaugojimo, atgaivinimo, atsta-
tymo koncepcijos.

Antra, pries 10—40 mety statyty gyvenamyjy rajony funkciné struktiira keisti-
na papildant ja darbo vietomis ir paslaugy imonémis. Planavimo dokumenty — ben-
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10.6 pav. Gyvenamojo rajono struktiiros schema (Didzioji Britanija, Lesterio miestas)

Rajonas suplanuotas 40 takst. gyventojy.
Rajone — 10 gyvenamyjy kompleksy

(2—4 takst. gyv.) kuriuose gyventojy tankis
iki 300 gyv./ha, 4 kompleksai skirti
blokuotiems ir atskiriems vienbuCiams
namames, tankis iki 75 gyv./ha.

Rajono plotas 780 ha.

1 — pagrindinis centras, 2 — papildomas
centras, 3 — didelio tankio gyvenamieji
kompleksai, 4 — maZo tankio kompleksai,
5 — pramonés zona, 6 — rajono parkas, 7 —
Zaidimy ir sporto aik$telés,

8 — centriné aléja péstiesiems,

9 — gatves, 10 — pésciyjy takai,

11 — vienbeégio linija,

12 — tarpmiestinis kelias

Municipal review, 1967, 38, Nr. 453

dryjy ir detaliyjy plany — sprendiniai gali rinkos subjektus paskatinti ¢ia investuoti
ir pamazu funkcing strukttira pakeisti palankesne gyventojams. Tie palankis spren-
diniai — tai sklypy ir statiniy pirkimo, nuomos salygos; esamos techninés infrastruk-
tiros paslaugy nomenklatiira ir jy kokybé; susisiekimo kokybé ir t. t.

Trecia, naujai projektuojamose gyvenamosiose teritorijose savivaldybé, rem-
damasi bendrojo plano strategija, gali nustatyti funkcijy integravimo reikalavimus.
Praktiskai tas reikalavimas néra konkretus, nes, kaip ir antruoju atveju, viskas pri-
klausys nuo rinkos subjekty. Jeigu bus rinka ir palankios investicijy salygos, integ-
ravimo procesas vyks. Tagiau &ia iskyla zemés problemos. Zemé mieste vis labiau
tampa privacia nuosavybe ir todél egzistuoja savivaldybés ir privataus zemés skly-
po savininko interesy konfliktas. Be to, ne visada savivaldybé pajégia tinkamai kon-
troliuoti ir reguliuoti zemés naudojima. Todél nelieka vietos gatvéms ir inZineriniams
tinklams nutiesti, zeldynams, socialinei infrastruktiirai plétoti. ISeitys yra dvi — tin-
kamai parengti detaliuosius planus ir rezervuoti valstybés (savivaldybés) zeme to-
kioms reikméms arba — pirkti Zeme.

Ketvirta, funkeijy integravimo koncepcijai jgyvendinti ne visada pakanka miesto
planavimo priemoniy. Padéty finansinés, ekonominés ir kitos panasios priemonés.

10.3. Gyvenamuyjy teritorijy fiziné struktiira

Svarbiausi yra du fizinés strukttiros aspektai:

pirmasis yra susijgs su viso miesto funkcinés ir fizinés struktoiros kiirimu. Tai
makrolygmuo, kurio svarbiausi elementai — gyvenamoji teritorija, gamybos
(pramongs) teritorijos, miesto centrai ir Zeldynai bei pagrindiniy gatviy tinklas. Cia
gyvenamoji teritorija gali buti kuriama kaip vientisas kompaktiskas ar linijinis
masyvas, kaip diskretiniy teritorijy, atskirty zeldynais, pramonés jmoniy sklypais
visuma ir t. t. Apie tai — kitame poskyryje.

Antrasis yra susijes su vidine visos ar dalies gyvenamosios teritorijos struktiira.
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10.7 pav.

Pagrindiniai vidinés fizinés struktiiros elementai:

pastatai:

* gyvenamieji namai,

* jvairiy verslo, gamybos, administravimo, paslaugy istaigy, imoniy pastatai,

* transformatorinés pastotés, dujy paskirstymo ir reguliavimo punktai,
siurblinés, degalinés, garazai;

tiesiniai:

* gatvés, keliai, takai, Saligatviai,

* elektros energijos, Silumos, dujy, vandens, tikio ir buities nuoteky $alinimo,
pavirsinio vandens nuvedimo, rysiy (telekomunikacijy) tinklai.

teritorijos (atviros erdvés):

* aikstés, kiemai, vaiky Zaidimo aikstelés,

* skverai, parkai, misko parkai, miskai,

* sporto aikstelés, aikstynai.

Namy grupé. Kalniegiy Vidinés fizinés struktiiros kiirimas yra
gyvenamasis rajonas. Kaunas alternatyvus:

kuriama hierarchiné teritoriniy vie-
nety struktiira, arba

gyvenamosios teritorijos struktiira api-
biidina vien gatviy tinklas, t. y. neformuo-
jama hierarchiné strukttira.

XX a. septintajame deSimtmetyje pra-
sidéjusios masinés gyvenamuyjy rajony sta-
tybos planai numaté tokius privalomus, nor-
momis nustatytus hierarchinius vienetus:

namy grupe. Ju gyventojus sieja
bendra kiemo, gatvés erdvé; elementarios
paslaugy imonés,

mikrorajona. Ji sudaro namy grupés
vadinamojoje tarpmagistralingje teritorijo-
je. Gyventojus sieja bendros, kasdieninio
aptarnavimo jstaigos, lopseliai, darzeliai,
bendrojo lavinimo mokyklos. Mikrorajono
plotas — iki 80 ha. Atsizvelgiant i uZstaty-
mo tipa, gyventojy skai¢ius galéjo buti nuo
4 iki 20 tikst.

gyvenamaji rajona. Ji sudaro ke-
letas mikrorajony, kuriy gyventojams stato-
mos periodinio aptarnavimo jstaigos (rajo-
no centras). Plotas ne didesnis kaip 250 ha.

Gyvenamuosius rajonus sujungia | miesto gyvenamaja zona (teritorija)

epizodinio aptarnavimo istaigos ir, svarbiausia, miesto centras.

Svarbiausias yra mikrorajonas, kurio funkciné ir fiziné struktura turéty

suformuoti palanky socialinj ir psichologinj klimata. Suformuoti palanky socialinj
ir psichologinj klimata mikrorajonuose nepavyko. Priezas¢iy daug: pernelyg didele
teritorija ir gyventoju skaicius; nedidelé paslaugy jvairové, mazas darbo viety
skaiCius; paslaugy specializacija; sody bendrijy populiarumas; garazy lengviesiems
automobiliams atskyrimas; nebuvimas pramogy vaikams ir suaugusiesiems. Daugelis
Siy priezas¢iy ne vienijo, o skatino mikrorajono gyventojy atsiskyrima.
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10.8 pav.

Sklypy apstatymo daugiaaukséiais gyvenamaisiais namais raida

Integruota gyvenamoji aplinka, palankus socialinis ir psichologinis klimatas
glaudiems socialiniams rySiams; gerai teritorijos fizinei priezitirai; neoficialiai so-
cialinei priezitirai ir stebéjimui to, kas ¢ia vyksta, ir viena ar kita forma reakcijai —
tai pagrindiniai planavimo principai, kurie gimé, keitési ir vystési beveik Simtmet;.

Dabar Sie principai jvairiose Salyse igijo skirtingos vertés akcentus, o kartu ir
forma. Lietuvoje kol kas nesusiformavo visuotinai pripazinti gyvenamuyjy teritorijy
struktiiry formavimo principai.

Siuolaikiné kity $aliy patirtis gali tikti ir Lietuvoje padéti kurti tokius fizinés
struktiiros vienetus (pavadinimai salygiski):

kaimyny grupé — 50-200 Zmoniy. Grupe gali sudaryti vienbuciy, maza-
auksciy blokuoty ar daugiaaukséiy namuy, iSdéstyty apie privaziavimo gatve-
le (D kategorijos gatvés, gatvelés ar ju atkarpos ilgis — ne daugiau kaip 300
m, geriau — akligatvis), gyventojai, kuriy dauguma bent i§ matymo yra pazis-
tami. Batina salyga kaimyny grupei susidaryti yra aiskios ju teritorijos (na-
muy sklypai, pagristi nuosavybés teise, arba nuomojami, priskirti) ribos ir jiems
privalomos prizitiréti teritorijos ribos. Tai gali bti pasiekta tam tikru budu
iSdéstant pastatus; gatviy, gatveliy ir aklagatviy trasomis; tvoromis ir kitais
biidais pazymint kaimyny grupés ribas. Kaimyny grupei turéty biiti priskirta
prizitréti, riipintis lokalia inzinerine jranga (aps$vietimu, signalizacija, Siuks-
liy tvarkymu; gatveliy prieziiira; bendraisiais garazais; bendrosiomis vaiky
zaidimo ir sporto aikstelémis bei Zeldyny grupémis).

bendrija —500-800 Zmoniy. Jg sudaro kelios kaimyny grupés apie D kate-
gorijos gatve ar jos atkarpa. Bendrijai priskiriamos jos gyventojams skirtos
bendrosios Zeldyny, sporto, garazy teritorijos; vaiky bei paaugliy zaidimy
teritorijos ir statiniai.
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* gyvenamasis rajonas — apie 3000-5000 zmoniy, ji sudaro kelios ben-
drijos, paslaugy ir darbo jmoniy, $vietimo ir administravimo jstaiguy, zeldyny
ir kity strukttiros elementy teritorijos. Geriausia, kai rajonas yra tarp A, B
kategorijy gatviy ir planuojamas kaip ramaus eismo zona. C kategorijos gat-
vé — galéty biiti funkciné ir kompoziciné rajono asis. Gyventojy rysius su
savu rajonu stiprina pasto, banko, mokyklos, administraciniy jstaigy, polici-
jos nuovados ir kity imoniy bei tarnyby aptarnaujamos teritorijos sutapatina-
mos su gyvenamojo rajono ribomis. Gyvenamieji rajonai turi turéti aiskiai,
vizualiai identifikuojamas ribas: specialiai sukurtas zeldyny juostas, natiira-
lius zeldynus, Slaitus, griovas, gatves, gelezinkelio linijas ir pan.

Planuojant gyvenamasias teritorijas paprastai atsizvelgiama i tokius pagrindi-
nius reikalavimus, kaip antai: atviry erdviy apSviestuma, triukSmo lygio, vieSuyju erd-
viy plotus, zeldyny plotus ir t. t. Sie reikalavimai yra normy formos. Kol kas 3iy
normy Lietuvoje néra. Todé¢l ¢ia pateikiame tik kai kuriuos reikalavimus:

gyvenamojo namo (vienbucio, dvibucio, daugiabucio) sklype turi biiti vieta
(vietos):

v vaikams Zaisti, poilsiui, 5-6 m?/1 gyv.
v automobiliy garazas ar vieta ir
vieta atliekoms laikinai kaupti. 2 vietos/1 Seimai
kaimyny grupés teritorijoje turi buti:
v’ vaiky zaidimy aikstelés 1,5 m?/1 gyv.
v paaugliy iki 12 mety Zaidimy aikstelés
v sporto aikstelés 0,5 m?/1 gyv.
v 7eldynai, ramaus poilsio teritorijos 3 m¥1 gyv.
v’ daugiaauks¢iy namy gyventojy
automobiliy garazai 2 vietos/1 Seimai

v’ kavineé, baras, uzkandine,
v/ buitiniy paslaugy jmonés,
v vaiky darzeliai, lopeliai.
gyvenamojo rajono teritorijos ribose ir ne toliau kaip 700-1000 m nuo
gyvenamojo namo turi buti:
vieSojo susisiekimo stotelés,
pastas,
v’ kasdieniniy prekiy parduotuvés, paslaugy imonés,
v restoranai, kavinés,
v’ vaistinés,
v" mokyklos,
v poliklinika,

v sporto salés (zaidimy erdve saléje), 0,1 m%/1 gyv.,
v sporto aikstynai, 3 m?/1 gyv.,
v’ zeldynai. 3 m?/1 gyv.

10.4. Naudotojy zonos

Gyvenamuyjy teritorijy skirstymas | naudotojy zonas Lietuvoje neturi tradicijy.
Taciau tai reikia daryti dél dviejy tiksly: privacios nuosavybés apsaugos ir smurto
(nusikaltimy) prevencijos. Taip gali biiti bent i$ dalies pasiekta gyventojy iniciaty-
va ir pastangomis kurti kaimyny grupes, bendrijas, kurios riipintysi savo teritorija,
savo namu ir sklypu bei neformaliai kontroliuoty tas teritorijas.
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Planuojant gyvenamasias teritorijas, jos turéty biiti suskirstytos i tokias aiskias,
vizualiai identifikuojamas dalis — naudotojy zonas:

* privati teritorija (arba riboto naudojimo teritorija, neatsizvelgiant i nuosavybés
forma). [éjimas, jvaziavimas automobiliu | ja vienaip ar kitaip turi buti
kontroliuojamas,

* pusiau privati (arba i§ dalies ribojamo naudojimo). [éjimas ir jvaziavimas |
ja kontroliuojamas i§ dalies,

* pusiau vieSa — kontrolés reikmé nedidelé,

* vieSa — laisvas teritorijy naudojimas (net jeigu dél tam tikry priezaséiy yra
ivaziavimo, i€jimo mokestis ar pan.).

Tokios zonos pazymimos kaimyny grupés, bendrijos ir gyvenamojo rajono teri-

torijose.

Pazymétos zonos padeda gyventojams identifikuoti savo teritorija, lankytojams —
zonos statusa (nuo viesojo Saligatvio per pusiau viesg | pusiau privacia, o paskui —
i privacia teritorija).

Sis identifikavimas sumazina bet kurio struktiirinio vieneto anonimiskuma ir
stiprina gyventojy ir ¢ia dirbanciyjy bei i$ dalies lankytojy priklausomybe savai teri-
torijai, neformalig jos priezilira.

Zonos arba zony ribos turi biiti pazymimos. Galimi biidai:
— skirtingo tipo gatviy, Saligatviy dangomis, ju spalva,
— tvoromis bei kitokiais barjerais,

— reljefo formavimu (ryskiu teritorijy pavirsiy altitudziy skirtumu) ypac ten,
kur atvirosios erdvés ribojasi su namy sklypu ribomis,
— zenklais, informacija, reklamos bei kitokiais uzrasais (pavyzdziui, pavadini-
mai, adresai, telefony numeriai ir pan.),
— apzeldinimo, apsvietimo, lauko baldy tipy ir formy esmingais skirtumais,
— pastaty tipy, architektiiros ir pastaty komponavimo plane ir erdvéje skirtumais.
Kitas svarbus naudotojy zony sudarymo elementas — j&jimai, jvaziavimai:
ju skaicius jeiti ir jvaziuoti i bet kuria zong turéty buti tik minimaliai butinas. |
privacias zonas gali pakakti vieno, i vieSasias zonas jy reikés daugiau. Tuo siekia-
ma iSvengti pasaliniy zmoniy, pasaliniy vazinéjanéiy automobiliy, t. y. ty, kurie ne-
gyvena ir nesusij¢ su Sia teritorija. Taip pavykty sumazinti bet kurios zonos viesu-
ma ir padidinti rySiy, bendradarbiavimo ir pazinciy tikimybe; neformalios kontro-
lés bei priezitros lygi;
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10.10 pav.

minimalus {éjimy ir jvaziavimy skaicius padeda juos kontroliuoti vienu ar kitu
biidu, jeigu to reikia. Kontroliuoti gali patys gyventojai arba tarnybos. Paprastai griez-
tos kontrolés reikmé didziausia centrinése miesty dalyse esanciose privaciose ir pu-
siau privaciose zonose.

10.5. Gyvenamosios teritorijos padétis miesto struktiiroje

Gyvenamosios teritorijos padéti miesto struktiiroje lemia tokie veiksniai:

pirma, vidiné struktura,

antra, §Sios teritorijos bendroje miesto strukttiroje padétis.

Jeigu vidiné funkciné struktuira yra visapusiskai integruota ir garantuoja pakan-
kamai didelj funkcionavimo autonomiskuma, tai antroji veiksmy grupés reikSmeé ge-
rokai sumazéja. Taciau ir tokiu atveju svarbu surasti palankia gyvenamosios terito-
rijos vieta atsizvelgiant :

pramonés, sandéliy, komunalinés ir kitokios tikio, gamybos veiklos teritorijy
iSdéstyma,

gamtines salygas ir aplinka,

gatviy tinklo hierarchijos ir gyvenamosios teritorijos struktiiriniy vienety
santyki,

miesto centro ir kity centry i$sidéstyma,

rekreaciniy teritorijy ir vieSosios paskirties zeldyny iSsidéstyma mieste ir
priemiestyje,

stambiy energijos imoniy, uosty, oro uosty, gelezinkelio sto¢iy ir kity
transporto jrenginiy vietas.

Gyvenamosios ir pramonés (gamybos) zony tarpusavio iSdéstymo schema

Kelioniy j darbg pésciomis
tikimybés nuo didZiausios iki
maZziausios

Zonos:

1 — pramonés (gamybos),
2 — gyvenamoyji,

3 — miesto centras
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Dalis $iy teritorijy, tikriau — dalis jose veikianciy jmoniy, stoCiy, uosty ir t. t.
yra potencialiai pavojingos ir tiesioginé kaimynysté nepriimtina dél galimos oro, van-
dens, zemés pavirSiaus ir grunty tarSos, triukSmo, gaisro, sprogimo ir kity galimy
pavoju. Dél to gyvenamoji teritorija potencialiai pavojingy objekty (teri-
torijuy) atzvilgiu turéty bati:

prie$véjinéje puséje (pagal vyraujancius véjus),
upés aukstupyje,
auksciau reljefo prasme.

mikroklimato poziiiriu gyvenamajai teritorijai tinkamiausios teritorijos:

pietry¢iy, piety, pietvakariy $laitai,

prie vandens baseiny (jiiros, ezery, tvenkiniy, upiy),
zeldiniy uzuovéjoje nuo Salty véju,

turtingos pavieniy zeldiniy, zeldyny ir reljefo jvairove.

susisiekimo poreikio minimizavimo poZitriu:

pramonés ir kitos stambios jmonés, ju grupés neturéty biti telkiamos viena-
me kompaktiniame masyve,

stambios darbo vietos ir stambiis lankytojy traukos centrai (miesto centras ir
pacentriai iSdéstyti taip, kad tai atitikty darbo rysiy ir lankytojy kelioniy truk-
més minimumus (i§ galimy planavimo varianty),

kelioniy i darbg ir { miesto centra trukmé neturi virSyti 30 ir 50 min. mazuose
miestuose ir didmies¢iuose,

parkai ir papludimiai, jeigu leidzia salygos, turéty biiti pasiekiami pés¢iomis
per 20 min., svarbiausios rekreacinés teritorijos priemiestyje — per 60 min.

poveikio gyventojams ir aplinkai pozidriu:

gyvenamosios teritorijos nuo potencialiai pavojingy objekty turi biti atskir-
tos apsaugos zonomis, kuriy plotis priklauso nuo pavojaus tikimybés ir gali
bati nuo 50 m iki 1-2 km ar keliasdeSimt kilometry,

léktuvy kilimo ir tiipimo juosty tgsinyje skridimo trasos (plane) neturi kirsti,
o privalo islaikyti 2-3 km atstumg iki gyvenamosios teritorijos. Tarp oro
uosto ir gyvenamosios teritorijos turi biiti sanitariné apsaugos zona. Jos dy-
dis apskaiciuojamas jvertinant triukSmo lygj,

gelezinkelio linijos, jeigu jos nenaudojamos keleiviams veZzti miesto viduje,
neturéty kirsti gyvenamuyjy teritorijy. Jeigu tai neiSvengiama, linijos turi buti
izoliuotos 100 m plocio apsauginémis zonomis arba iskasa, tuneliu ar kitais
budais.

gatviy tinklo ir gyvenamosios teritorijos struktliriniy vienety
pozitriu:

pagrindinés gatvés (A, B ir C, kategorijy) gali biti tiesiamos tik gyvenamujy
rajony skiriamosiomis juostomis,

gyvenamuyjy rajony jungtimi gali buti C, ir C, kategorijy gatves.

bendrijas turéty skirti C, ir D, kategorijy gatvés,

kaimyny grupés teritorijos aSimi turéty biiti Zemiausiy kategorijy gatviy ak-
lagatviai arba trumpos juy atkarpos.

Didelé¢ tikimybé, kad kiekvienas pozitiris lems skirtingas gyvenamosios terito-
rijos vietas miesto struktiiroje. Kompromisiniam sprendiniui rasti teks naudoti jvai-
rius biidus o pagrindiniai kriterijai gali bati: iSlaidos, susijusios su inzineriniu teri-
torijy sutvarkymu; susisiekimo islaidos; iSlaidos Zemei jsigyti ir kita.
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11. PRAMONES (GAMYBOS) TERITORIJOS.
APSAUGOS ZONOS

11.1. Pramonés teritorijy dydziai

Planuojant miesta buitina jvertinti tris pramonés teritorijy dydziy aspektus:

pirmasis yra susijes su miesto racionalios ekonominés bazés formavimu. Siuo
pozitriu darbo viety pramonés imonése absoliutus vyravimas néra pats geriausias
atvejis. Ypac neracionalu, kai visos pramonés jmonés yra vieno tipo (gamina i§ es-
més ta paciag produkcija arba naudoja tg pacia zaliava), joms reikia tik nekvalifi-
kuoty ir tik kvalifikuoty darbuotojy ir t. t.

Planuotojas turéty stengtis sudaryti salygas jvairaus tipo pramonés jmonéms kur-
tis ir plétotis, nes juy ivairové mazina ekonominés veiklos ir gyventojy uzimtumo
rizika. Dél tos pacios priezasties darbo vietos pramonéje laikomos tik visos juy visu-
mos dalimi.

antrasis yra susijgs su pramonés jmones aptarnaujancia infrastruktiira. Ge-
riausia buity, jeigu mieste kurtysi ir plétotysi imonés:

— naudojancios visy ar daugumos krovininio transporto riisiy (automobiliy, ge-

lezinkeliy, vandens, oro, vamzdynu) pajégumus,

— kuriy dirbantiesiems racionalu naudotis paciais jvairiausiais susisiekimo bi-
dais: pés¢iomis, dviraciu, lengvuoju automobiliu, vieSojo keleiviy susisieki-
mo priemonémis,

— naudojancios jvairias energijos risis ir Saltinius,

— nereikalaujancios naujy ir ypatingy aplinkosauginiy priemoniy, nes naudoja
Siuolaikines gamybos technologijas.

Abu Sie aspektai pabrézia strategini pozitrj ir nenurodo konkreciy pramonés

rajony ar kity vienety ploty.

Taciau praktiskai pramonés teritorijy dydis yra reguliuojamas. Reguliuoja gat-
vés viesojo susisiekimo linija, tiksliau — jos laidumas. Jeigu jis yra mazas, tai ir ap-
tarnaujamoje teritorijoje darbuotojy skaicius turéty biiti ne didesnis negu laidumo
dydis per viena ar kelias valandas. Analogiskai reguliuojami kroviniy transporto,
energijos tiekimo linijy ir kiti pajégumai.

Taigi konkrec¢iame mieste biitini konkretiis darbo viety racionalios koncentra-
cijos skai¢iavimai.

Treciasis aspektas yra susijgs gyvenamuyjy teritorijy miesto struktiiroje pa-
détimi (zr. 10.5 skyrelj).

11.2. Pramonés teritorijy funkciné struktiira

Funkcinés struktiiros pagrindiniai elementai:

* pramonés imonés ir jy priklausiniai, sandéliai, inzineriniai tinklai, elektros
pastotés, atlieky utilizavimo jrenginiai arba savartynai,

* energetikos jmonés, juy kuro sandéliai bei kiti priklausiniai,

* kroviniy transporto jrenginiai — gelezinkelio riiSiavimo ir kroviniy stotys,
gelezinkelio at$akos, upiy prieplaukos, jiiry uostas, miesto gatvés,

* keleiviy transporto jrenginiai — gelezinkelio, tramvajaus, autobusy ir troleibusy
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linijos, ju stotys ir stotelés, automobiliy stovéjimo aikstelés,

* vieSosios paskirties techniniy ir kitokio tipo paslaugy jmonés; mokslo istaigos;
profesinio mokymo jstaigos,

*  Zeldynai.

Si struktiira biidinga tradicinéms apdirbamosios pramonés teritorijoms, kurio-
se veikia, pavyzdziui, chemijos, metalurgijos, masiny gamybos, medZzio apdirbimo,
meésos ir kity maisto produkty imonés. Joms biidinga didelé Zaliavy ir produkcijos
apyvarta; didelis energijos poreikis; dazniausiai didelis atlieky kiekis.

Tokio tipo pramonés teritorijose maza funkcijy integracijos tikimybe. Papras-
tai tikslinga tik jvairiy tipy pramonés jmoniy integracija. Ji gali buti pagrijsta eko-
nomine nauda, kurig gauty pacios imonés ir savivaldybé:

— sumazinus zemes poreiki,

— sutrumpéjus inzineriniams tinklams, gatvéms,

— sumazgéjus atitinkamai ir teritorijy eksploatavimo islaidoms.

Tam, kad biity galima gauti $ia nauda, jmoniy teritorinei integracijai turéty buti
sudarytos prielaidos:

v’ kurtis imoniy technologiniam kompleksui, kurio pagrindas — vienos zaliavos

ivairiapusis perdirbimas (pvz., naftos, medzio ir kt.),

v’ gamybos kooperavimui (keitimasis pusfabrika¢iais, detalémis, ruoginiais),

v kooperuoti lésas bendram vandentiekio, nuoteky, valykly, pagalbinio iikio

statybai ir naudojimui;

v’ Kurti vientisa energetinio ir transportinio aptarnavimo sistema.

Be to, imoniy teritoriné integracija turi jvertinti, ar vienos jmonés technologi-
nis procesas neturés neigiamos jtakos kitai funkcionuoti (pvz., dél triuk§mo, vibra-
cijos, dulkiy ir pan.), o jmonés biity tos pacios kenksmingumo klasés.

Taip galéty susidaryti I-IV kenksmingumo klasiy pramonés teritorijos arba ra-
jonai, kuriems turi biiti jrengtos sanitarinés apsaugos zonos.

V klasés imonés praktiskai nekenksmingos ir gali buti bet kurios miesto terito-
rijos, tarp ju ir gyvenamosios, funkcinés integracijos elementas. Tokiose jmonése
naudojamas salygiskai nedidelis zaliavy kiekis, ta¢iau produkcija reikalauja daug ir
kvalifikuoto darbo, atlieky praktiskai nebiina arba jas nesunku utilizuoti, kitas gali-
mas poveikis gyventojams ir aplinkai — triukSmas, oro, vandens ar kitokia tarsa —
paprastai nedidelis bei lokalizuojamas techninémis priemonémis.

Todél Siy pramonés jmoniy teritorijy struktiira yra daug paprastesné: nereikia
galingos techninés infrastruktiiros, sandéliy ir pagalbiniy statiniy. Nereikia ir spe-
cialios apsaugos zonos. Be to, $ios jmonés turi privaluma — didelj dirbanciyjy tankj.

11.3. Pramonés teritorijy fiziné struktira

Pramonés teritorijy funkciné struktiira turi jgyti fizine strukttra, tinkancia:

* gamybos ir technologiniam procesui racionaliai organizuoti,

* patogiai transportu aptarnauti tiek darbuotojus, tiek gamybos procesa,
* geroms darbo salygoms sudaryti,

* aplinkai saugoti.

Bendrieji pramonés teritorijy fizinés strukttiros kiirimo principai yra tokie:

* teritorija dalijama j funkcines zonas, iSdéstomas viena ar keliomis salyginémis
juostomis, kuriy bendras plotis neturéty virSyti pagrindiniy gatviy tinklo
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normalaus tankio arba gatviy daznio, t. y. 600-1200 m (arba 300-600 m
intensyvios veiklos fragmentuose),

* kaimyniniy gyvenamyjy rajony, centry ar kity ne pramonés teritorijy atzvilgiu
zonos iSdéstomos tokia tvarka: arciausiai vieSosios paskirties paslaugy,
mokslo, mokymo, administracinéms jstaigy, pastaty juosta; antroji juosta —
tiems gamybos pastatams, kuriuose dirba daugiausia Zzmoniy ir kuriuos
aptarnauja kroviniy autotransportas, miesto vieSojo susisiekimo linijos bei
lengvieji automobiliai; trecioji ir tolesnés juostos — gamybos pastatams, kuriy
technologinis procesas lemia didziausia kroviniy apyvarta, susijusia su
gelezinkeliy ir vamzdyny transportu, energetikos jmonémis, sandéliais,

 eldynams nei$skiriama atskira zona. Zeldyny paskirtis labai jvairi —
priesgaisriné ir triukSmui slopinti priemoné, sulaikyti dulkes, absorbuoti dujas,
puosti aplinka. Todél zeldiniai gali biti pavieniai arba iSdéstyti smulkiomis
arba stambiomis grupémis.

Pagrindiné pramonés teritorijy planavimo sunkumas — pramonés plétros
neapibréztumas. IS anksto nezinomi sumanymai: kokio tipo, dydzio bus kuriamos
imongs, kokie kiirimo tempai ir t. t. Cia i¥déstyti bendrieji fizinés struktiiros principai,
i§ dalies kompensuoja plétros neapibréztuma — jie leidzia tinkamai rezervuoti
teritorijas galimai plétrai.

11.4. Sanitarinés ir kitokios apsaugos zonos

Irengti sanitarines apsaugos zonas pagal specialiasias zemés naudojimo saly-
gas (normas) yra privalomas dalykas. Tai priemoné, galinti sumazinti pramonés,
transporto priemoniy, valykly ir kity objekty galima neigiama poveiki gyventojams
ir gamtiniams kompleksams (gyvenamosioms, poilsio, vieSosios paskirties zonoms,
teritorijoms).

Sanitarinés apsaugos zona — tai Zemés juosta tarp tarSos Saltiniy ir gyvenamo-
sios bei kity teritorijy, kurioms tai aktualu. Jos turi biti tokio plocio, kad tarSa su-
mazéty iki leistiny dydziy. Sanitarinés apsaugos zona — plynas laukas — yra pati ne-
efektyviausia sanitarinés apsaugos ir miesto zemés naudojimo forma. Todél ji turi
biiti tinkamai jrengta:

* Zeldynai turi uzimti ne maziau kaip pus¢ zonos ploto. Medziy ir kriimy rtsys

apsaugos zonoje turi bti specialiai parinktos, atsizvelgiant { tarSos pobiudj,

* specialiis barjerai — jvairiy konstrukcijy sienutés; statiniai (jimonés, sandéliai,

garazai ir pan.),

* apsaugos zonoje tarSai slopinti iSnaudojamos esamo reljefo formos arba

specialiai formuojamas reljefas,

Sanitaring apsaugos zona galima laikyti terSaly kaupikliu (lapuose, Zol¢je, grun-
te) arba energijos slopintoju (triukSmo, vibracijos). Todé¢l ¢ia paprastai draudziama
statyti namus, auginti Zzemés tikio produktus maistui, juos perdirbti, saugoti ir pan.

Normose nustatyti tokie sanitariniy apsaugos zony dydziai:

* gamybos energijos ir panasiy objekty:

I klasés  — ne maziau kaip 1000 m,
II klasés — 500 m,

Il klasés — 300 m,

IV klasés — 100 m,

V klasés — 50 m.
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Pastaba: zonos dydis gali bati 3 kartus didesnis, jeigu vyraujanciy véjy kryptis
yra nepalanki. Dar didesné reikalinga tada, kai chemijos, naftos, metalurgijos ir pan.
imoneés, ju kompleksai yra labai stambis.

* atlieky perdirbimo jmoniy — 1000 m,

* buitiniy atlieky savartyny — 500 m,

* mechaninio ir biologinio valymo

irenginiai su dumblo aikstelémis — nuo 50 iki 500 m,
* uzdarieji biologinio valymo ir

aeracijos jrenginiy — nuo 10 iki 100 m,
* filtravimo laukai, biologiniai

tvenkiniai — nuo 100 iki 500 m,

* susisiekimo statiniy:

v’ aerodromy sanitarinés apsaugos

nustatomos pagal Iéktuvy keliamo

triukS§mo mazéjimo (slopinimo) skai¢iavimus

v’ gelezinkelio linijy (nuo abiejy

krastiniy bégiy) — po 100 m,
v keliy (skai¢iuojant nuo kelkras¢iy)

esant eismui iki 250 aut./para

zonos plotis minimalus po 10 m,
esant eismui daugiau kaip

7000 aut./parg — po 150 m,
* kapiniy — 300 m.

Sios zonos uzima didelius Zemés plotus. Tobuléjant gamybos technologijoms
bei techninéms tarSos mazinimo priemonéms, zonos siauréja, kai kada tampa visiskai
nereikalingos. Planuojant $is procesas turi biiti atitinkamai jvertintas. Paprasciausias
variantas — laikyti tas teritorijas plétros rezervu.

Apsaugos zony paskirtis kitokia — tai prevenciné objekto fizinés apsaugos
(nuo sugadinimo) priemoné; apsauga nuo potencialaus pavojaus, kurj kelia objektas
(gaisras, sprogimas ir kt.).

Normose nustatomos tokios apsaugos zonos:

* susisiekimo statiniy:

aerodromy — 2-3 km,
gelezinkelio linijy
(nuo abiejy krastiniy bégiy) — po 45 m,
* rysiy linijy — 4-6m,
* elektros oro linijy (nuo 1 kV iki 750 kV) — po 2—40 m,
* magistraliniy dujotiekiy, naftotiekiy — po 25-50 m.

Normose numatytos ypatingos zonos:

* kurorty apsaugos zonos: I — griezto rezimo, Il — apribojimy, I — stebéjimuy,

* nekilnojamyjy kultiiros vertybiy apsaugos zonas nuo fizinio povei-
kio — 50 m, vizualinés apsaugos — 500 m,

* vandenvieliy apsaugos pirmoji (grieZzto rezimo) — 30-50 m, antroji ir
treioji zona.
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12. MIESTO CENTRAS

12.1. Miesto centras, centry sistema

Kiekvienas miestas, didelis ar mazas, planuotas ar ne, turi savo centra. Miesto
centras — ypatinga miesto dalis:

* reprezentaciné ir prestizZing,

* didziausios nekilnojamojo turto ir paslaugy kainos,

* didziulis patrauklumas, tai vienas i§ svarbiausiy miesto gyventojy ir sveciy
traukos objekty,

* didziausia mieste funkcijy ivairove,

* labai intensyviai uzstatyta jvairiy epochuy statiniais (iSskyrus naujus miestus),

* atspindi dauguma miesto problemy — susisiekimo, tarSos, nusikalstamumo ir
kt.

Miesto centras nuolat plétojasi — auga aukstyn, Zemyn arba pasiglemzia ir trans-
formuoja gretimas teritorijas; didéja arba mazéja funkcijy skaicius; vienos funkci-
jos keicia kitas; keiCiasi gyventojy skaiCius ir ju socialiné, demografiné struktiira.

Centro plétros pobiidj ir tempus lemia Salies makroekonominiai ir miesto rai-
dos procesai ir netgi tokie dalykai kaip gyvenamosios vietos prestiZo supratimas,
mada.

Todél miesty centrai, ypac seniausiosios ju dalys, yra iSgyveng nuosmukio lai-
kotarpi — apleisti namai ir kiti pastatai; bloga techniné infrastruktiira; apmires kul-
tirinis gyvenimas, pramogos. Klestéjimo metu iSauga prestizas, jo traukos galia,
vyksta spartiis pertvarkymai ir erdviné miesto centro plétra, t. y. miesto centras at-
gimsta (tai vadinamoji revitalizacija).

Didziulé miesto centro funkcijy jvairové pasizymi viena ypatybe. Biitent — kiek-
vienos i§ funkceijy reikSmé gali biiti pavadinta tokiais aukstais ir auganciais rangais
— miesto, regiono, Salies, tarptautinés reikSmés. Kartu galima sakyti, kad centre esan-
¢iy imoniy, istaigy, banky, tarnyby ir kity struktiiry veikla turi tokio pat tipo rinkas.
Bet kuri svarbesné centro funkcija (veikla, paslaugos) apibiidinama kaip speciali-
zuota, ypatinga, vienintelé. Kitos — jprastos, kasdienés, pasikartojancios — funkci-
jos taip pat gali buti centre. Taciau jy bus tiek, kiek reikia centre gyvenantiems, dir-
bantiems ir sveciams aptarnauti.

Miestelyje, mazame mieste centre telpa visos galinCios ¢ia egzistuoti funkci-
jos. Taciau telpa ne dél to, kad jy nedaug, o dél to, kad aptarnaujama teritorija yra
nedidelé. Kuo didesnis miestas, tuo maz¢ja jvairiy hierarchinio rango funkcijy kon-
centracijos viename centre efektyvumas. Todél i§ dalies savaime arba kaip planavi-
mo pasekmé susiformuoja hierarchiné centry sistema, o miestas igyja policentring
struktiira.

Hierarchiné polifunkciniy centry sistema:

* pagrindinis miesto centras,

* keletas zemesnés reikSmés centry, aptarnaujanciy miesto dalis, rajonus, zo-
nas ir pan.,

* deSimtys ar §imtai smulkiy centry, aptarnaujanciy kaimyny grupes, bendrijas
ir kitokias nedideles teritorijas,

* periferiniai centrai — atsvara miesto centrui. T. y. jy paskirtis — ne aptarnauti
vien konkrecig teritorija, o judéjimo kryptj ,,i centra™ pakeisti kita — ,,i
periferija” ir taip padéti iSvengti miesto centro perkrovos.
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Kai kuriy jmoniy, jstaigy veikla ar paslaugos reikalauja ypatingesniy aplinkos
salygu (medicinos jstaigos, sporto jrenginiai ir kompleksai) arba pasizymi veiklos
salygisku uzdarumu (mokslo ir studijy istaigos). Remiantis jomis gali buti kuriami
atskiri, specializuoti centrai. Ankstesné, keliy desim¢iy mety senumo planavimo
teorija ir praktika propagavo tokius centrus. Specializuoty centry yra ir Vilniuje.

12.1 pav. Vilniaus miesto perspektyvinés raidos koncepcija

Vilniaus aglomeracijos koncepcijos
schema su visuomeniniy centry
sistema:
1 — aglomeracijos centriné dalis;
2 — pagrindiniai satelitai;
3 — periferiniai satelitai;
"~ 4 - pagrindiniai centrai;
5 — antros eilés centrai;
6 — periferiniai centrai;
7 — sostinés jvaizdZio formavimui
<" svarbios asys.
Visuomeniniai centrai:
A — Respublikos ir miesto
administracinis-kultdrinis;
B — prekybiniai, biznio aptarnavimo;
C - transporto, aptarnavimo centrai;
D — pramogy ir biznio centrai;
E — mokslo ir sveikatos centrai;
F — mokymo centrai;
G — aptarnavimo centrai

Vilniaus vizija — 2015

Specializuotuose centruose vyrauja viena svarbiausia funkcija, o ja papildo
kitos susietos funkcijos:
* sporto: sporto jrenginiai ir kompleksai, viesbuciai,
* medicinos: ligoninés, kitos gydymo jstaigos, gyvenamieji namai, paslaugy
imonés,
* mokslo centrai: mokslo institutai, laboratorijos ir pagalbinés imonés, poligonai,
paslaugy imonés, gyvenamieji namai,
* universitetiniai centrai: studijy statiniai, administracinés jstaigos, bendrabuciai
ir gyvenamieji namai, sporto statiniai, jvairiy paslaugy imonés, bankai.
Gali bati ir kitokiy specializuoty centry. Svarbu, kad ju struktiira skatinty kiek-
vieno centro autonomiskuma, gyventojy ir dirbanciyjy bendrijas.
Dalis paslaugy imoniy (barai, kavinés, remonto dirbtuvés, mazi viesbuciai ir
pan.), iSsibarséiusios ir pavienés, daznai tampa gretimy namy neformaliais bend-
ravimo centrais.

12.2. Miesto centro planavimo uzdaviniai

Centro planavimui visada skiriama daug démesio, nes nuo jo funkcionavimo
kokybés priklauso ir viso miesto sékmé.
Svarbiausi uzdaviniai:

* iSlaikyti centra kaip reprezentacinj ir patraukly, turintj pakankamas ir
tinkamai jrengtas erdves miestie¢iy susibiirimams, Sventéms,

* siekti darbo viety ir gyventoju skai¢iaus bei paslaugy tipy, formy balanso.
Jis leisty centrui funkcionuoti beveik visa para; i$ dalies sumazinty rysiy j ir
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is centro disproporcijas; tolygiai paskirstyty lankytojy srautus per para,

* sumazinti centro tranzitiSkumo laipsnj. I§ esmés — tai gatviy tinklo
formavimo uzdavinys. Ji sunku i$spresti, nes miesto centras paprastai yra
susisiekimo centras — labiausiai iSplétota techniné infrastruktiira ir susisiekimo
paslaugy pasitla. Per centra paprastai veda trumpiausias kelias tarp prieSingy
periferiniy teritorijy ir uzmiescio. Tranzitinj eisma centre mazina i§ dalies
miesto aplinkkeliai, centro aplinkkeliai, kuriuos sudaro aukstesniy kategorijy
gatves (gatvés —centro lietéjos, gatviy ziedas, gatvés tuneliuose). Papildomas
reguliavimo veiksnys — centre ir jo gatvése galiojantis rezimas — pésciyjuy
zona, ramaus eismo zona ir pan.,

* turéti gera — greita, patogy — keleiviy susisiekima su visais miesto rajonais,
oro uostais, stotimis, parody ir mugiy centrais,

* sukurti efektyviai veikian¢ig automobiliy stovéjimo aiksteliy sistema:
antzeminés, pozeminés ir kitokios aikstelés; mokesciy uz stovéjima dydziai
ir sistemos; laisvy viety informacija; stovéjimo viety alternatyvos (P + R
sistemos, viesojo susisiekimo sistema centre),

* atgaivinti sengasias miesto centro dalis — senamiescius,

* iSlaikyti gyvybinga zeldyny sistema centre — skverus, parkus, bulvarus ir kt.,

* iSlaikyti miesto centro teritorinés (erdvinés) plétros galimybe (gretimy
teritorijy konversija, laisvy ploty uzstatymas, poZeminés erdves iSnaudojimas,
auksty skaiéiaus didinimas). Tarp visy biidy ilgalaikis teritorijy rezervavimas
néra efektyvus biidas,

* ckonominémis priemonémis, inzinerinés infrastruktiros, aptarnavimo
transportu ir eismo bei parkavimo rezimo salygomis, i§ dalies administraciniais
veiksniais priversti iSsikelti i§ miesto centro pramonés jmones, sandélius ir
kitas imones, istaigas, kuriy didelé kroviniy arba maza lankytojy apyvarta
nepriimtina centrui.

Kiekviename mieste atsiranda savy akcenty. Tuos akcentus gali nulemti miesto
dydis, jo funkcinis tipas (kurortas, pramonés, administracinis ir kt. miestas). Ypac
svarius pokycius lemia miesto administracinis rangas (pvz., sosting) ir jo reikSme
gyvenvieciy sistemoje (maza arba didelé jtakos zona).

12.3. Centrai miesto struktiiroje

Miesto centrai yra gana stabillis — makropoZiiiriu jie yra jsitvirting senosiose
miesto dalyse ir jy neuzleidzia. Paprastai centrai jsikuria strategiskai svarbiose vie-
tose — pagrindiniy gatviy prisotintose teritorijose arba spinduliniy gatviy sankryZos
zonoje; miesto teritorijose, kuriose yra gelezinkelio tranzitinés ar galinés stotys, svar-
bios miesto veiklai; jry ir upiy uosty zonose. T.y. miesty centrai jsikuria veiklos
svorio centre. Tod¢l vienu atveju miesto centras gali biiti geometriniame centre, ki-
tu — miesto periferijoje (pavyzdZziui, uostamiesciuose, miestuose palydovuose).

Miesto ir jo jtakos augimo tempai koreliuoja su centro plétros tempais. Plétra
lydi planuota arba savaiminé centro fiziné plétra, kuri gali buti:

* kompaktiska — pozeminés erdvés naudojimas, daugiaauksté statyba, gretimy
teritorijy itraukimas,

* lygiagretus centras — kitas naujesnis ir modernesnis centras, kurio paskirtis —
ne nukonkuruoti senaji, o ji papildyti. Dazniau tai milijoniniy didmieséiy
budas dalj centro verslo, finansy, ar administraciniy funkcijy iskelti ir jas
plétoti kitoje, palankesnéje, aplinkoje (pvz., la Defence Paryziuje),
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* Zzvaigzdiné — centras auga iSilgai pagrindiniy gatviy — funkciniy ir kompozi-
ciniy asiy. Greta jos esantys namai ir sklypai yra rekonstruojami, pertvarko-
mi ar jy vietoje statomi nauji centro reikSmés statiniai,

* pacentriy — atskiry miesto daliy ar rajony centry susikiirimas. Jis nulemia
funkcijy pasidalijima: miesto centre dar labiau iSryskéja funkcijy unikalu-
mas, specializacija, o pacentryje — elementarios ir masinio naudojimo pa-
slaugos. Pacentriai taip pat kuriasi prie pagrindiniy gatviy,

* periferiniai centrai statomi uz miesto uzstatytos teritorijos riby ten, kur geras
susisiekimas automobiliais (tiek spindulinémis, tiek ziedinémis miesto gat-
vémis, aplinkkeliais), pakanka erdvés automobiliams statyti. Siy centry ypa-
tumas sudaro didele konkurencija miesto centrui dél labai didelés paslaugy
ivairovés — bankuy, parduotuviy, restorany, draudos bendroviy, kirpykly ir
t. t.

I$plétota centry sistema biidinga tik didmies¢iams. Sioje sistemoje veikia toks
désningumas: kuo didesnis pacentrio, periferinio centro pajégumas ir nuotolis iki
miesto centro, tuo pastarojo trauka bus mazesné.

Mazam miestui pakanka vieno kompaktisko centro.

Miesto dydis keicia centro fizine struktiirg ir dydi. Tai atspindi tokios mazé&jimo
tendencijos:

keleiviy, atvykstanciy lengvaisiais automobiliais dalis, pavyzdziui, mazame ir
vidutiniame mieste sudaro didZiausia dalj — daugiau kaip 60%, dideliame — apie 40%,
didmiestyje — apie 30%.

centro teritorijos dalis, skirta lengviesiems automobiliams statyti, analogiska
ankstesnei dydziy eilutei — apie 30%, 20%, 10%,

susisiekimo reikméms centro dalis atitinkamai 50%, 30%, 30%;

centro dydis atitinkamai 0,9; 04; 0,3 ha/1000 gyv.
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13. ZELDYNAI

Zeldynai yra svarbus miesto struktiiros elementas, nes nuo to priklauso
gyvenimo salygos, Zmogaus savijauta ir kita. Jy nauda priklauso nuo to, kiek ir kokiy
zeldyny turi miestas: jeigu jie sudaro, pavyzdZziui, 1m? skai¢iuojant vienam
gyventojui, tai jy nauda lygi 0; maza nauda, jeigu jie yra keliameciai sodinukai ir
ju tiris mazas lyginant su uzstatymo tiiriu; nuniokoti, sergantys zeldynai negali atlikti
jokiy funkcijy.

13.1 pav. Zeldyny plotas miestuose
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Sveiky ir brandziy zeldyny pagrindinés savybés:

* gali sulaikyti apie 70% miesto ore esanciy dulkiy,

* vasarg sumazina oro temperatiira 6 °C, Zemés pavirsiaus — 8-25 °C palyginti
su akmens, miiro ar pan. pavirsiais,

* sumazina véjo greitj 0—15H atstumu pavéjinéje, 0—5H priesvéjinéje puséje;
gali ir padidinti véjo greitj (tarpeklio efektas), gali padidinti dieny be véjo
skaiciy,

* sumazina triukSma: 100 m plocio Zeldiniy juostos DL =4 — 26 dBA,

* padidina oro drégme 10-20%, gali padidinti bendra krituliy kieki 5—10%,

* absorbuoja dujas, tarp ju — anglies dioksida ir i$skiria deguoni, fitoncidus,

* jonizuoja org (neigiami jonai palankiis Zzmogui),

* gali sumazinti saulés radiacija.

Tinkamai naudojant zeldynus (t. y. jy savybes), galimos tokios ju paskirtys:

apsaugai:

* nuo véjo, erozijos, sniego laviny, nuosliauzy, uzpustymo (miesto, jo fragmento
ar statinio),

* pramonés, energetikos ir pan. jmoniy; automobiliy ir kity transporto priemoniy
iSmetamyjy dujy, keliamo triuk§mo, dulkiy, vibracijos,
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* vandens baseiny apsauga nuo traSomis, pesticidais, naftos produktais ir kitaip
uztersty pavirSiniy vandeny,

kurti viso miesto, jo fragmento ar namo aplinkos palanky mikroklimata,

estetinéms ir kompozicijos reikméms,

vizualinei orientacijai, statiniy ir teritorijy izoliacijai,

sudarytinatiiralia gamting aplinka gyviinams, augalams, mikroorganiz-
mams,

rekreacijai: tam pritaikyta natuirali aplinka; vasarnamiy sklypai ir ju grupés,
sody bendrijos; parkai, miskai, miskai parkai su sporto, turizmo bazémis ir pan.,

apstatymo plétrai reguliuoti: vadinamieji miesty zZalieji ziedai, saugomos
teritorijos ir kiti panasts Zeldynai.

13.2 pav. Miesto zaliojo Zziedo pavyzdys. Londonas

L

A= ay= Ganer g

1 — naujieji miestai;
2 - Zaliasis Ziedas

L. Straszewnicz. Wielkie stolice
Europy. Warszawa, 1974

13.3 pav. Olandijos ,,zalioji Sirdis“

1 — gamtinés teritorijos
(miskai ir kt. Zeldynai);
2 — miesty teritorijos
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13.4 pav.

13.5 pav.

Visi Zeldynai atlieka ne viena paskirtj ir dazniausiai nepaisant suplanuotos pa-
skirties. Pavyzdziui, nattiraliam Zeldynui priskiriamos parko funkcijos, ta¢iau nega-
lima neigti, kad jis turi ir sanitariniy apsaugos funkcijy.

Zeldynai gali biti:

viedieji: skverai, parkai, miskai parkai, nacionaliniai ir regioniniai parkai. Cia
gyventojams néra lankymosi apribojimy. I§ dalies Siai kategorijai priskirtini draus-
tiniai, kurie priklauso saugomuy teritorijy kategorijai ir juose yra reglamentuojama
ukiné ir kitokia veikla,

pusiau vieSieji arba pusiau privatis: gali naudotis tik tam tikros gyven-
toju grupés (pvz., ligoniniy sklypu Zeldynai — ligoniams, mokykly — mokiniams ir
t. t.),

privatis: savininky, naudotojy Zeldynai (privaciais zeldynais laikytini ir so-
dai jy bendrijose). Savininky leidimu juos gali lankyti visi,

specialiis: botanikos, zoologijos sodai (parkai), kapinés ir t. t.,

Romos Zzeldyny schema

oy o
i \\\\\}\\%¢
) L
. !'_ \\ L ¥ 1 — tarpmiestinis kelias;
T ! 2 — miesto gatves,
7 -\} " ,._"q.:i:":?.'* aptarnaujancios parkus;
i a’.&. e 3 3 — pagrindiniy parky

ribos;

4 — poilsio zonos;

5 — planuojami parkai;
6 — esami parkai;

7 — apstatyta teritorija

Candigaro miesto schema. Zeldyny tinklas
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Paprastai miesto ir priemies¢io zeldynai sudaro vientisg sistema. Paplitusios to-
kios zZeldyny sistemos: juostinés, kylinés (spindulinés), ziedinés, atsitiktinés ar re-
guliarios dispersinés, koncentruotos. Vienos sistemos yra paveldétos, kitos — spe-
cialiai kurtos kaip vienas i$ miesto strukttiros elementy arba specialiai sudarytos kon-
kretiems tikslams (pavyzdziui, geriau védinti miesta ar atvirkSciai).

Tvirtinama, kad geriausia yra kyliné sistema, ypac jeigu zeldyny kyliai yra gi-
lus, iki pat miesto centro ir nepertraukiamai susieti su priemiesc¢io miskais. Gerai
vertinami ir kiti pozymiai — Zeldyny tolygus pasiskirstymas ir jy gyvybingumo sa-
lyga — riSlumas.

Kiekvienos sistemos savybes gali i§ esmés pakeisti miesto teritorijos reljefas,
apstatymo tipas ir tankis, véjo kryptys ir greiciai.
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14. TECHNINE INFRASTRUKTURA

Techniné infrastruktiira — viena i$ buitiny miesto sistemos posistemiy. Nuo jos
priklauso zmoniy sveikata ir darbingumas, aplinkos kokybé ir gyvenimo lygis bei
miesto plétros galimybés.

Techning infrastruktara sudaro:

susisiekimo sistema (iSsamiau zr. kitus skyrius),

energijos tiekimo sistema, kurios galimos posistemés yra tokios: elek-
tros, duju (i$ dalies tai ir zaliavy tiekimo sistema), Silumos. Pagrindiniai sistemos
elementai: elektrinés, transformatorinés pastotés, Siluminés elektrinés, katilinés, dujy
perpumpavimo stotys; kabeliai ir elektros oro linijos, vamzdynai,

vandens tiekimo sistema, kuria sudaro tokie svarbiausi elementai: vanden-
vietés, vandens valyklos, siurblinés, vamzdynai. Gali biiti dvi atskiros — geriamojo
ir pramonés ar pan. reikméms tinkanc¢io vandens sistemos,

nuoteky sistema: nuoteky valyklos, siurblinés, vamzdynai, latakai, kanalai.
Nuoteky sistema gali biiti misri arba atskira buitiniy ir kitokiy nuoteky bei lietaus
kanalizacija,

kietyjy atlieky surinkimo, laikino ar neterminuoto sandéliavimo, utilizavi-
mo sistema: surinkimo konteineriai, aikStelés, savartynai, atlieky riiSiavimo ir per-
dirbimo (utilizavimo) jrenginiai ir aikstelés,

rysiy sistema: radijo ir televizijos, telefony stotys; bokstai ir stiebai; pozemi-
nés ir antzemingés rysio linijos.

Techninés infrastrukttiros planavimo strateginis tikslas — apriipinti visus gyven-
tojus ir kitus mieste esancius vartotojus kokybiskomis ir prieinamos kainos paslau-
gomis.

Taciau $is tikslas siejamas su tokiais uzdaviniais:

* mazinti energijos, vandens ir kitus poreikius, nuoteky ir atlieky kiekius,

* skatinti atlieky perdirbima ir jo produkty panaudojima,

* mazinti energijos ir vandens gamybos bei tiekimo nuostolius,

* didinti paslaugy kokybe.

Miesty subalansuotos plétros koncepcijoje teigiama, kad Siuos uzdavinius ge-
riausiai iSspresty zmoniy gyvenimo biido pakeitimas, t. y. vartotojiska gyvensena turé-
ty pakeisti kitokia. Taciau tai ne miesty planavimo sritis.

Techninés infrastruktiiros uzdavinius gali padéti iSspresti keli buidai, i§ dalies

ar visiskai priskirtini miesty planavimo ir valdymo kompetencijai:

* jstatymai, reglamentai — privalomieji planavimo, projektavimo,
statybos ir priezitros reikalavimai,

* vadybos pertvarka: infrastruktiiros valdymo integracija, jos iSnuomojimas
privac¢ioms struktiiroms, privatizavimas ir pan.,

* techninés infrastruktiiros elementy dislokacijos paieska (Siluminiy
elektriniy vandenvieCiy, vamzdyny trasy ir t. t.), kuri galéty sumazinti statybos
ir eksploatavimo i$laidas; tarSos emisija ir jos sklidima, energijos ir kitus
nuostolius,

e centralizuoty ir lokaliy sistemuy iSvystymo proporcijy pagrindimas.
Tai aktualu Sildymo, vandens tiekimo, nuoteky valymo, atlieky surinkimo
sistemoms,

* tinkly tiesimo budy pagrindimas Zzemés juostose, gatviy zonose;
kolektoriuose, bendrosiose transéjose,

* energijos (kuro) rusiy struktiiros pagrindimas.
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15.1 pav.

15. RYSIAI SU UZMIESCIU

15.1. Priemiestiné zona

Priemiestiné zona — tai salygiskas miesto artimiausio uznugario pavadinimas.
Jis neturi griezty ir formaliy riby. Pagrindinis zonos pozymis — glaudus ir
jvairiapusis ryS$ys su centriniu miestu.

Glaudumas pasireiskia dviem biidais: visiSku ar i§ dalies nepertraukiamu
uzstatymo testinumu | miesto uznugarj, paprastai isilgai automobiliy ir vandens keliy,
gelezinkeliy; abipuse miesto ir priemies¢io funkcionavimo priklausomybe.

Priemiestiné zona miestui naudinga ir reikalinga:

* apsaugoti nuo nepalankiy klimato veiksniy ir miesto mikroklimatui kurti. Tai
bendra stambiy integruoty su miestu zeldiniy funkcija,

¢ kaip zemés iikio produkty, statybos medziagy ir zaliavy tiekéja. Paprastai
zemés Ukis specializuotas tiekti piena, vaisius, darzoves ir pan., jeigu tam yra
tinkamos salygos,

* miesto infrastruktiiros objektams statyti (tiesti, jrengti) — vandenvietéms,
nuoteky valykloms, atlieky savartynams, oro uostams, gelezinkelio linijjoms
ir stotims, autokeliams,

* miestieCiy vasarvietéms statyti, sody bendrijoms,

* turtingesniyjy sluoksniy miestieciy bustui,

* rekreacinéms zonoms jrengti, sporto ir turizmo komplektams, moteliams,
kempingams statyti,

* kurtis pramonés ir kitokioms jmonéms, sandéliams, garazams, kurie dél
ekonominiy, techniniy ar aplinkosauginiy priezas¢iy nesikiiré mieste arba
kurie dél analogisky priezasciy buvo priversti iSsikelti i§ miesto,

* priemiestinés zonos zeldiniai, suteikus jiems atitinkama ranga, gali reguliuoti
miesto plétra. Jy nesant — priemiestiné zona yra maziau suvarzytos miesto
teritorinés plétros rezervas.

Vilniaus zaliasis ziedas

PriemiescCio Zaliasis Ziedas

1, 2, 3 — perspektyviné Vilniaus
miesto, sidloma Zaliojo Ziedo ir rytiné
Lietuvos Respublikos ribos;

4 — nacionalinio ir regioninio parko
ribos;

5 — Vilniaus plétros po 2015 m.
rezervas;

6 — svarbesniy Zaliojo Ziedo
gyvenvieciy galima plétra;

7, 8 — poilsio ir kiti miskai;

9 — priemiestinio Zemeés dkio plotai;
10 — perspektyviniai vasarnamiy ir
sody bendrijy plotai;

11 — vyraujancios turizmo, poilsio,
sveikatingumo, sporto, globos
infrastruktaros plétros plotai;

12 — tarpvalstybinio susisiekimo
koridoriai;

13 — perspektyvinio transeuropinio
keleivinio geleZinkelio Saka

Vilniaus vizija — 2015
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Miestas priemiestinei zonai:

* galiteikti administracines paslaugas (tiesa, taip gali biti ne kiekvienu atveju),
t. y. miestas ir dalis ar visa priemiestiné zona yra viena savivaldyb¢, o kartu —
vienas bendrojo planavimo objektas. Planavimo sékmé tokiu atveju yra
didesné,

* teikia visas paslaugas: mokykly, ligoniniy, prekybos, kultiiros ir kitas; darbo

vietas, dél to atsiranda reguliari Svytuokliné migracija,

* gali teikti techninés infrastruktiiros paslaugas: vandens, dujy, elektros, rysiy,

susisiekimo.

Artimiausioji priemiestinés zonos dalis turi intensyviausius rysSius ir jgyja miesto
bruozus. Ji tampa neatsiejama centrinio miesto fizinés struktiiros dalis. Tai subur-
banizuota teritorija.

Pagal $aliy skirtingas tradicijas suburbanizuotos teritorijos tampa miesto dalis
arba jos administracine prasme islieka autonomiskos, nors faktiskai yra miesto re-
giono dalis.

Tolesnése priemiestinés zonos dalyse vykstaruralurbanizacijos
procesas, t. y. kaimo miestéjimo procesas. Pagrindinis $io proceso poZymis — inten-
syvi Svytuokliné migracija i centrini miesta kasdienio darbo ar kitais reikalais. Kai-
mo vietoviy bruozai mazai keiciasi.

Suburbanizuotas ir ruralurbanizuotas teritorijas pajégia sukurti tik didmiesciai.
Mazy ir vidutiniy miesty galia yra maza, todél ir priemiestinés zonos yra nedidelés.

Dél iy ypatybiy priemiestiné zona kartu su centriniu miestu turéty bati vienas
planavimo objektas.

15.2. Uzmiescio keliai, aplinkkeliai

Susisiekimo linijos mieste (administracinése ribose) vadinamos gatvémis
(gatvelémis, aklagatviais), uzmiestyje — keliais.

Keliai skirstomi:

a.pagalreikSmes:

valstybiniai (jais riipinasi valstybé, finansavimui yra keliy fondas):

* magistraliniai (tarptautinio susisiekimo keliai),

* krasSto,

* rajono;

vietiniai (jais ripinasi savivaldybés).

b.pagal technin e s kategorijas:

* automagistralés ir [ kategorijos (kelio juostos minimalus plotis 39 m, sanitariné

apsaugos zona nuo kelio briaunos i abi puses 150 m),

* I kategorijos (28 ir 70 m),

* [II kategorijos (22 ir 50 m),

* 1V kategorijos (19 ir 20 m),

* V kategorijos (18 ir 20 m),

* kiti keliai (nenustatyta, 10 m).

Miesto gatviy kategorijuy principai ir kriterijai yra kitokie (Zr. 9.2 skyrelj).

Taigi miesty gatvés ir uzmiescio keliai yra valdomi skirtingy valdziy, planuo-
jami, projektuojami ir prizilirimi remiantis skirtingais principais ir techniniais rei-
kalavimais, ju plétra finansuojama i$ skirtingy ir nevienodo pajégumo Saltiniy.

Funkciniu pozitiriu gatvés ir keliai yra vienos ir tos pacios sistemos dalys. Fi-
zine prasme gatvés tesinys yra kelias, ir atvirk$¢iai — kelias miesto teritorijoje tam-
pa gatve. Si tasa — pirmasis miesto ir uzmies&io gatviy ir keliy pla-
navimo principas.
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15.2 pav.

Antrasis—pajégumuy atitikim o principas, t.y. auksStesniy kategorijy
gatviy tesiniai turi biiti panasios aukstesnés kategorijos keliai. Taciau net pacios Ze-
miausios techninés kategorijos kelias neturéty tapti mazesnio gyvenamojo strukta-
rinio vieneto (pvz., namy grupés) funkcine asimi.

Eismo intensyvumas valstybiniuose keliuose 2001 m.
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Treciasis principas —a p l i n k k e | i y tiesimas. Aplinkkelis — tai specialiai

nutiesta;

s kelias, kuris, aplenkdamas miesta ar jo kai kurias dalis, sujungia du | miesta

einancius kelius. Jeigu tokiy keliy yra daug, gali susidaryti vientisas ziedinis ap-
linkkelis. Taip grazinamas uzmiescio keliy tinklo laidumas, kuris prarandamas miesto

gatviy t
sine, ap

inkle. Miestas laimi, jeigu aplinkkeliy tiesimas pasiteisina funkcine, finan-
linkosaugine ir kitomis prasmémis. Aplinkkelio pagrindimas siejamas su to-

kiais dalykais:

reikme, kurig i§ esmés nulemia tranzitinio eismo dydis, atvirkséiai propor-
cingas miesto dydziui. T. y. Siuo pozitriu aplinkkelis labiausiai reikalingas
maziems miestams, miesteliams ir kaimams. Dideliuose miestuose jo paskir-
tis kita — efektyviai paskirstyti atvykstanciy ir iSvykstanciy automobiliy srau-
tus;

trasos parinkimu. Nuo to priklauso aplinkkelio patrauklumas ir jo gyvybin-
gumas. Paprastai ieSkoma kuo trumpesné trasa neapstatytose teritorijose ar-
ba toleruojamas trasos uzstatymas i vienos pusés. Tam, kad tokia trasos ap-
linka islikty kuo ilgiau, aplinkkelis turéty biiti laikomas miesto plétros riba
arba aplinkkelis turéty sutapti su kitomis miesto plétros klititimis — gelezin-
kelio linijomis, vamzdynais, elektros perdavimo linijomis, gamtinémis klit-
timis. Taciau tokie principai kartais uzprogramuoja aplinkkelio perkélima i$
senosios trasos i nauja ir | naujesng. Todél galimos efektyvesnés alternaty-
vos: aplinkkeliai tiesiami uZstatytomis teritorijomis Zemés pavirSiuje (pa-
vyzdziui, sanitarinés apsaugos zonose, pramonés ar panasiose zonose), esta-
kadose, tuneliuose, ivairiose teritorijose,

trasos parinkimas lemia tikraja aplinkkelio paskirtj: vien tranzitiniam eismui
ar platesnei paskirciai.
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Pasirinkus pirmajj varianta btina jvertinti tai, kad miestas netenka dalies savo
ekonominés bazés — keleiviams ir vairuotojams teikiamy paslaugy rinkos. Todél is-
laikyti izoliuotg (vien tranzitinio eismo) aplinkkelj labai sunku. Jo trauka skatina
Salia jo kurti degalines, restoranus, barus, viesbucius ir pan. Tai proceso pradzia.
Jis intensyvéja ir apima bet kuriy miesto funkciniy elementy plétra.

Antrasis variantas reiskia, kad planuojamojo aplinkkelio trasa turi biiti parink-
ta taip, kad juo gali efektyviai naudotis miestas vidaus reikméms.

Ketvirtasis principas — miesto gatviy ir uzmiescio keliyintegravimas,
t. y. planavimo objektas yra integruotas tinklas grieztai neskirstant jo paskirties miesto
vidaus ar tranzitinio eismo reikméms. Kartu iSnyksta ir specialiai tiesiamy aplink-
keliy reikmé. Toks integravimas dazniausiai vyksta kuriant auks¢iausiy kategorijy
keliy ir didziyjy miesty tokios pat reikSmés gatviy tinkla. Integruotas tinklas pasi-
zymi didesniu stabilumu negu funkcionuojant aplinkkeliui.

15.3. Automobiliy transportas

Lietuvoje automobiliy transportas yra populiariausia ir patogiausia keleiviy su-
sisiekimo bei kroviniy pervezimo priemoné mieste bei uzmiestyje trumpu ir viduti-
niu atstumu. Prielaidos — kraste iSplétotas keliy tinklas ir maza kity susisiekimo bu-
dy konkurencija.

Visa automobiliy techniné infrastruktiira naudojama misriai — miesto ir uzmies-
¢io transporto priemoniy.

Pagrindiné techniné infrastruktura yra tokia:

* miestogatviyiruzmiesCiokeliybeiaplinkkeliyintegruotas tinklas
(Zr. kitus skyrelius),

* keleiviy stoty s (vadinamosios autobusy stotys), skirtos keleiviy,
vykstanéiy priemiestiniais, tarpmiestiniais ir tarptautiniais reguliariais
autobusy marsrutais. Paprastai pakanka vienos stoties, kuri miestelyje, mieste
ar didmiestyje yra svarbus ir stambus keleiviy traukos objektas. Sia reikime
stiprina stoties veiklos integracija su kitomis stotimis ar stotelémis (miesto
autobuso stotele, tramvajaus, gelezinkelio, metropoliteno stotimi).

Paprastai tenka spresti du stociy tipo ir dislokacijos pagrindimo uzdavinius.
Abiem atvejais reikia informacijos apie miesto gyventojy ir sveciy rysiy dydzius,
ju reguliaruma, teritorinj pasiskirstyma. Pavyzdziui, jeigu vyrauja rySiai, kuriy rea-
lizavimas jmanomas tik su persédimais i§ vieny transporto rtsiy linijy i kitas, pato-
gu turéti integruotas stotis.Tai i§ dalies nulemia dislokacijg — autobusy stotys turéty
Slietis prie inertisky stociy (gelezinkelio, vandens transporto). Kitas pavyzdys — jei-
gu vyrauja rySiai | miesto centra — stotis ten ir turéty buti. Jeigu rySiy pasiskirsty-
mai néra ryskis, galimi kompromisiniai sprendimai. Juo paprastai pripazjstama sto-
ties vieta centrinéje miesto dalyje. Yra ypatingy atvejy — pavyzdziui, Ukmergés ke-
leiviy stotis, pastatyta miesto periferijoje, netoli automagistralés. Tokios dislokaci-
jos argumentai pries keleta deSimtmeciy, buvo palankis valstybinei autobusy mars-
ruty sistemai. Taciau tokia vieta nei tada, nei dabar visiskai nepalanki miesto gy-
ventojams ir sveciams.

* Kroviniy stoty s (terminalai) — kroviniams surinkti, sandéliuoti,

risiuoti ir iSsiysti gavéjams. Siy paslaugy rinka gali nulemti daugelio stociy
egzistavima. Kroviniy stotims tinkancios vietos — pramonés, sandéliy rajo-
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nai, uostai, aplinkkeliy ir uzmies¢io keliy zonos. Paprastai reikia spresti sto-
ties dislokacijos uzdavini, kurio funkcija — minimali aptarnaujanciy automo-
biliy rida arba minimali neigiama jtaka miesto aplinkai.

Techniniy paslaugyimonés — remonto, techninio aptarnavimo,
plovyklos, degalinés — gali buti statomos praktiskai bet kurioje miesto terito-
rijoje, jeigu ijvykdomi privalomieji normatyviniai reikalavimai (del galingu-
mo, sklypu dydziy, apsaugos atstumy iki gretimy pastaty ir namy). Paprastai
lemiamas vaidmuo tenka investuotojui, kuris suinteresuotas tokia jmonés dis-
lokacija ir tokiu galingumu, kuris buty pelningiausias. Taciau jy pasirinki-
mas gali biiti apribotas dél aplinkosaugos, priesgaisriniy, higienos, paminkly
apsaugos ir kity reikalavimy.

Garazai. Jie skirstomi | dvi grupes. Pirmoji — Seimy (asmeny) lengvyju
automobiliy garazai, kurie sudaro natiiralig Siuolaikinio buisto visuma. Todél
geriausiu variantu laikytini garazai, kartu su namu sudarantys vieng funkcis-
kai integruota statinj. Siuo pozitiriu maziausiai problemy sudaro mazaauks-
¢iai, ypac vienbuciai namai. Daugiaauksc¢iy daugiabuciy namy grupése pla-
nuotojas gali numatyti jvairius variantus — integruotus statinius, atskirus po-
Zeminius ar antZzeminius garazus. Taciau pastarieji neturéty biti toli (500 —
800 m yra maksimalus atstumas).

Kuo senesnis miesto rajonas ir intensyviau uzstatytas, tuo daugiau garazy
statybos problemy. Ypac jos astrios senamiesciuose, centruose. Paprastai jos
neiSsprendziamos. Poreikis i§ dalies tenkinamas statant daugiaaukscius
pozZeminius, antZeminius garazus. Antroji grupé — kity automobiliy garazai
(tarnybiniy lengvyjy ir krovininiy automobiliy, autobusy), kuriy funkciné ir
kita jvairové yra didelé: daugiaauksciai statiniai ar dideli Zemés sklypai su
biitina jranga automobiliams saugoti, papildomai — su remonto dirbtuvémis,
degalinémis. DidZiausi kompleksai — autobusuy, taksi parkai, jvairios paskirties
autotransporto jmonés (pvz., medicininés pagalbos stotys, buitiniy atlieky
surinkimo automobiliy imonés ir kt.).

Automobiliy stovéjimo aikStelés —tai trumpo automobiliy laikymo
atskiras statinys, kitos paskirties statinio funkciné dalis, zemés sklypas
(aikstelé). Visi statiniai, kuriuose gyvenama, dirbama, poilsiaujama ar kuriuose
teikiamos jvairiausios paslaugos, turi turéti automobiliy stovéjimo aiksteles.
Jy poreikis gali biti:

kasdienis (nuolatinis). Todél prie darbovieéiy, parduotuviy ir kity
paslaugy statiniy jrengiamos nuolatinés, pritaikytos intensyviai naudoti,
automobiliy stovéjimo aikstelés. Tankaus uzstatymo zonose efektyviausios
daugiaaukstés pozemings, antZeminés inkorporuotos automobiliy stovéjimo
aikstelés,

periodiskai didelis ar mazas (paros valandomis, savaités dienomis,
sezonais ir pan.). Padidéjimas — problema, kurig galéty iSspresti automobiliy
stovéjimo viety rezervas. TaCiau tai neefektyvu. Stacionariy automobiliy sto-
véjimo viety rezerva atstoja laikinas gatviy ir kity ploty naudojimas. Kitas
buidas — jvairios paskirties statiniy grupavimas bendrai, taciau skirtingu paros
metu naudoti aikSteles. Tokiu pat principu gali biiti naudojami ir lengvyju
automobiliy garazai,

epizodiskai didelis sezonais, ypatingy renginiy metu. Tokiems atvejams
suplanuojami laikinai automobiliams laikyti plotai, tac¢iau kitu metu jie turi
kitokia paskirti — veja (sustiprinta veja), aiksté.
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* miSriyupaslau gy imonés — tai techniniy paslaugy kompleksai (pvz.,
degaliné kartu su plovykla, dirbtuvémis ir pan.) arba dar misresni kompleksai —
kartu su vieSbudiais, restoranais, kavinémis ir t. t. Tai moteliai, kempingai,
kurie siejami su tranzitiniais krovininiy automobiliy ir automobiliy turisty
srautais. Jie jrengiami aplinkoje, palankioje trumpam poilsiui.

Automobiliy transporto techninés infrastrukttiros statiniy galingumo (tipo) ir

iSdéstymo pagrindimas gali buti formalizuotas. Svarbiausi kriterijai ir tikslai:
automobiliy ridos, kroviniy ir keleiviy pervezimy minimizavimas,

zemés poreikio sumazinimas,

tarSos ir poveikio gyventojams maZzinimas,

investicijy poreikio mazinimas.

Tokio tipo uzdaviniai visada turi apribojimus, susijusius su Zemés paskirtimi,

higieniniais, priesgaisriniais, eismo saugos ir kitais reikalavimais.

15.4. Gelezinkelis

Lietuvos miesty vidaus keleiviy ir kroviniy pervezimams gelezinkeliai i§ es-
més neturi reikSmés. Maza tikimybé, kad juy reikSmé iSaugty vidaus reikméms, di-
dziausia — tarpvalstybiniy tranzitiniy pervezimams, tarp jy — vezimams | Klaipédos
uostg.

Gelezinkeliy transportas mieste ar miesto regione aptarnauja:

tranzitiniusrysius. Jie gali buti dviejy tipy: tikrasis ir tranzitas, kuris
yra susijes su tam tikromis operacijomis mieste (keleiviy persédimu, kroviniy per-
krovimu trumpam sandéliavimui ir pan.),

miesto ir uzmies¢io (arba, atvirks¢iai, — uzmies¢io ir miesto) rysius.
Jie daugiausia susij¢ su pramonés, komunaliniy ir kitokiy imoniy tkine veikla bei
miesto centro lankytojais.

Sie rysiai turéty lemti gelezinkelio linijy trasy ir jvairiausiy sto¢iy, terminaly
iSdéstyma mieste ir priemiestinéje zonoje. Taciau gelezinkelio techniné infrastruk-
tira yra i$ seno paveldéta ir labai inertiska. Jos dinamiska plétra stabdo kity trans-
porto rusiy konkurencija, o jeigu jos ir nebuty — dideliy investicijuy poreikis. Todél
dazniau miesto investuotojams reikia prisitaikyti prie esamos sistemos arba ja i$ da-
lies rekonstruoti. Pastaruoju metu stambiuose didmies¢iuose pastebima esminio mo-
dernizavimo tendencija (pavyzdziui, centre ar centrinéje dalyje didelius plotus uz-
imanciy sto¢iy konversija | gyvenamuosius kompleksus, pozeminiy linijy ir stociy
vietoje antzeminiy statyba).

Lietuvos miestuose kol kas isliko gelezinkelio regresija: mazéja kroviniy ir ke-
leiviy, paseno techniné infrastruktiira, sunyko dalis gelezinkelio atSaky | pramonés
ir kitas jmones.

Taciau gelezinkelio atgimimas tikétinas. Todél planuojant miesta, geleZinkelio
infrastrukttra turéty buti palikta ir numatytos jos plétros galimybés.

Gelezinkeliy infrastruktiira sudaro:

gelezinkelio linijos. Tik didmiesCiuose jos sudaro tinkla — paprastai
spindulinj, reciau spindulinj ziedinj. Mazuose miestuose tranzitinés linijos kerta ar-
ba lietia uZstatytas teritorijas. Sias linijas papildo at3akos, aptarnaujancios atskiras
imones, uostus, terminalus ir t. t.

Gelezinkelio linijos neturéty kirsti gyvenamuyjy teritorijy, miesto centro, poil-
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sio ir panasiy teritorijy arba jos turéty biti izoliuotos. Izoliavimo budai: tiesti lini-
jas iskasose; tuneliuose; arba — gretimose teritorijose zemé turéty biiti naudojama
paskirtims, kurios nejautrios triukSmui, oro ir mikrobiologinei tarSai bei nedidina
eismo nelaimiy tikimybés; jrengti specialias apsaugos zonas;

keleiviy stotys. DidmiesCiuose jy gali buti ne viena; vienos tranzitinés,
kitos — aklagatvio tipo; poZzeminés ar antZzeminés; integruotos su metropolitenu, grei-
tuoju tramvajumi ir kitomis miesto susisiekimo linijomis, perkélomis; pagrindiné
centriné (arba tolygios reikSme kelios stotys) ir papildomos periferinés gyvenamo-
joje, pramonés ar panasioje zonoje.

Visa tai priklauso nuo susikloséiusiy rySiy (miesto ir kity gyvenvieiy pries-
priesiniy ryS$iy intensyvumo, tiksly strukturos, sezony ir kity cikly, ry$iy pradzios ir
pabaigos pasiskirstymo miesto teritorijoje), finansinio ekonominio efektyvumo, Ze-
més kainos (Zemés naudojimo intensyvumo), miesto geografinés ir sisteminés vie-
tos (miestas saloje, pakrantéje, sostiné ir t. t.);

techninés stoty s skirtos gelezinkelio transporto priemonéms technis-
kai aptarnauti. Dél ju veiklos neigiamo poveikio jos nestatytinos gyvenamojoje te-
ritorijoje;

prekiy stotys—imiesta atvezamiems, iSvezamiems kroviniams pakrau-
ti, iSvezti, laikinai saugoti ir kitoms su tuo susijusioms operacijoms. Tokios stotys
paprastai statomos pramonés, sandéliy ir panasSiuose rajonuose,

risSiavimo stotys— iSformuoti krovininiy traukiniy sastatus, vagonus
paskirstyti gavéjams (vienam, kitiems miestams, atskiroms jmonéms) ir sastatus su-
formuoti. Sios stotys tik i§ dalies susijusios su miesto interesais, be to, jos uzima
dideles teritorijas. Todél rasiavimo stotis stengiamasi jrengti miesto pakraséiuose.

Specializuotos stotys efektyvios didmiesc¢iuose. Mazuose miestuose gali pakakti
vienos, tinkamos visoms reikméms.

ISplétota gelezinkelio infrastruktiira yra vienas i$ stabiliausiy fizinés strukttiros
elementy, kurie gali buti ne visada palankiis dinaminei miesto plétrai. Todél pla-
nuojant sprendziami tokie pagrindiniai uzdaviniai:

* iSvengti gelezinkelio transporto ir miesto teritorinés ir kitos plétros
priestaravimuy,

* rasti budy efektyviau naudoti gelezinkelio teritorijas daugiafunkciniams
tikslams (tarp to viesai ar net gyvenamajai paskirciai),

* skatinti gelezinkelio naudojima miesto reikméms.

15.5. Oro transportas

Pagrindinis oro transporto statinys (tikriau — visuma statiniy) — oro uostas. Jo
plotas gali bati 1000 ir daugiau hektary. Siame plote turi biti kilimo ir tiipimo takas
arba takai, léktuvy riedéjimo ir stovéjimo aikstelés bei takai, keleiviy stotis, kroviniy
ir bagazo, techninio léktuvy aptarnavimo, skrydziy valdymo ir kiti statiniai.
Tarptautiniuose oro uostuose reikalingos papildomos procediiros — pasienio, muitinés,
medicininio karantino ir kitokios kontrolés. Be to, statomi vieSbuciai, restoranai,
parduotuvés ir t. t. Todél oro uostai yra nepaprastai sudétingas kompleksas, svarbus
miesto ekonominei ir kitokiai plétrai.
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Teritorija parenkama atsizvelgiant | vyraujanéiy véjy krypti (Iéktuvai kyla ir
leidziasi pries véja), reljefa, gruntinio vandens gyli, riiky susidarymo tikimybg. Svar-
biausia, kad kilimo ir tiipimo tako kryptimi skridimo trasa nekirsty gyvenamosios
zonos. Dél to sumazéty tarSos ir saugos rizika. Ta pacia prasme svarbus ir atstumas
nuo tako iki gyvenamosios zonos pradzios. Si atstuma nustato normos.

Susisiekimo oro transportu patogumo rodiklis — kelionés i§ miesto centro | oro
uostg trukmé. Tai ypac¢ svarbu trumpesniems ir vidutinio ilgio skrydziams. Susisie-
kimo su oro uostu trukmeé turi buiti kuo trumpesné. Todél svarbu, kad oro uostas bii-
ty arti arba buty geras susisiekimas. Geram susisiekimui reikalingos greito eismo
gatvés ar bégiy transporto linijos (metropoliteno, vienbégio, greitojo tramvajaus).
Visa tai — papildomi argumentai renkant oro uosto vieta.

Veikiantis oro uostas ir jo veiklos pasekmés (triukSmas, oro tarSa) bei saugos
rizika riboja miesto teritoring (erdving) ir funkcine plétra placiose ribose: namy, vi-
suomeniniy ir kt. pastaty statyba gali biiti draudziama iki 10 km atstumu arba staty-
ba ribojama. Auksty (50 m ir aukstesniy) statiniy statyba turi buti derinama su skry-
dziy valdymo tarnybomis uz 30 ir daugiau kilometry.

Oro transporto paslaugos — tai ne vien keleiviy ir kroviniy komercinis pervezi-
mas. Kitos paslaugos — zemés tikio, statyby, steb&jimo, patruliavimo, paieskos ir gel-
béjimo darbai, aerofotografavimas ir kt. Be to, aviacija — tai sportas ir pramogos.
Jy plétra skatina privaciy (lengvuyjy) Iéktuvy spartus augimas.

Sportiniams Iéktuvams, sklandytuvams, sraigtasparniams pakanka daug kukles-
nés techninés infrastrukturos — lauko aikstelés arba aerodromo, kurio pagrindiniai
elementai yra kilimo ir tipimo takas, aikstelés orlaiviams laikyti ir nedideliems tech-
ninés ir kitos paskirties statiniams.

Tokie aerodromai yra nedideli, gali pakakti 100 ha sklypo. Ju neigiamas povei-
kis yra nedidelis, todé¢l rasti tinkama sklypa yra lengviau negu stambiam oro uostui.

15.6. Vandens transportas

Lietuvoje esanti vandens transporto infrastrukttra yra keturiy tipy:

verslo:

jury uostai — Klaipédos jury uostas, nors jo ekvatorija yra KurSiy marios ir
isikiires upés deltoje mazas uostas Sventojoje,

jury terminalas naftos ir jos produktams importuoti ir eksportuoti Biitingéje,

upiy uostai ir prieplaukos Nidoje, Juodkrantéje, Kaune, Jurbarke ir kitose
vietovése;

pramoguy (sporto):

jachtklubai, valéiy prieplaukos, vandens sporto klubai.

Jary uvosty funkcionavimas paprastai 70—-80 % yra susijes ne su uostamiesciu,
0 su aptarnaujama teritorija, kuri gali buti nepaprastai didelé ir dinamiskai besikei-
¢ianti dél kaimyniniy uosty konkurencijos, ekonominiy ir kity veiksniy.

Dél to kyla pirmoji problema ir su ja susijgs uzdavinys — kaip iSvengti tranziti-
niy keleiviy ir kroviniy srauto neigiamo poveikio miesto gyventojams bei aplinkai
ir kaip islaikyti patogy uosto rysj su aptarnaujamaja teritorija (vadinamuoju hinter-
landu).

Antroji problema kyla dél uosto ir miesto teritorijy tarpusavio padéties. Blo-
giausias variantas — kai uosto uzimama teritorija nepalieka laisvo i$¢jimo { pakran-
te. IS dalies tokia padéti Klaipédoje kompensuoja Kursiy nerijos rekreacinés vietos.
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Trecioji problema ir planavimo uzdavinys — suderinti uosto ir miesto plétros
interesus, tarp to — teritoring plétra.

Juiry uosta sudaro:

akvatorija— izoliuotas nuo tiesioginio jiros bangavimo plotas, skirtas

laivams stovéti ir manevruoti,

teritorija— prieplaukoms, pirsams ir jplaukoms jrengti; sandéliams,

sandéliavimo ir pakrovimo iskrovimo aiksteléms, auto-
transporto ir gelezinkelio jrenginiams, administraciniams
pastatams, techninei infrastruktiirai (elektros, vandens,
nuoteky ir kt. tinklai), transportavimo vamzdynams (naf-
tos ir kity produkty). Be to, ¢ia gali buti laivy statyklos,
laivy remonto ir pramonés jmonés, perdirbancios atveztas
zaliavas.

Jiry uvosto akvatorijos ir teritorijos plotai koreliuoja. Plotai priklauso nuo to-
kiy svarbiy veiksniy: keleiviy ir kroviniy apyvartos, laivy tipy ir gabarity, perkrau-
namy kroviniy pobiidzio, uosto darbo tolygumo.

Jiiry uosto teritorija — prieplaukos, pirsai, iplaukos — turéty biti specializuoja-
mos pagal galima poveiki gyventojams ir aplinkai. Todél ar¢iausiai gyvenamosios
teritorijos ar centro turéty buti keleiviniy laivy prieplaukos; naftos, chemijos ir ki-
tokiy potencialiai pavojingy produkty prieplaukos — atitinkamu saugos atstumu jver-
tinant vyraujancius véjus ir kitas gamtines salygas.

Jary terminalas Biitingéje — brangus ir modernus inzinerinis jrenginys, kurj
sudaro trys svarbiausios posistemés: vamzdynas, jungiantis terminala su Mazeikiy
naftos imone; atviroje jiiroje uz keliy kilometry nuo kranto yra pliiduras, kuriuo bai-
giasi vamzdynas ir prie kurio $vartuojasi tanklaiviai; terminalui funkcionuoti reika-
linga jranga (rezervuarai, siurblings ir t. t.), administracijos ir techninés tarnybos pa-
statai — statiniy kompleksas netoli juros.

Planavimo poziiiriu — tai kompaktiskas, nedaug vietos uzimantis kompleksas
palyginti su kitokio tipo terminalais. Pagrindiné planavimo (ir techniné) problema —
rizikos, kad naftos produktai gali patekti i aplinka, tikimybé.

Upiy wostai. Jy funkcionavimas paprastai susijes su miesto jmonémis. Todél
planavimo uzdavinys — rasti prieplaukoms statyti tokias vietas, kurios leisty iSveng-
ti kroviniy perkrovy arba kroviniy pristatymo i imones rida miesto gatviy tinkle ba-
ty kuo maZzesné. Prieplaukos iSsibarsto upés ilgyje kaip imoniy viety projekcijos {
upés linija. Todél prieplaukos dazniausiai biina specializuotos. Keleiviy prieplau-
kos statomos dazniausiai aukstupyje, jeigu tai atitinka gyvenamosios zonos padét;.
Didele tikimybé, kad dél aplinkosauginiy reikalavimy dauguma kroviniy prieplau-
ky bus zemupyje.

Upiy laivininkystei tinkamy trasy labai nedaug — Nemunas nuo Kauno ir Kur-
$iy marios. Kroviniy ir keleiviy srautai $iomis trasomis labai sumazéjo dél automo-
biliy transporto konkurencijos, inertiniy statybiniy medziagy poreikio sumazéjimo
(pagrindinis upiy laivybos krovinys).

Vandens transporto priemonés pramogai, sportui, i$ dalies susisiekimui tu-
ri daugiau naudojimo galimybiy — upése, eZeruose, mariose. Joms naudoti reikalin-
gas tam tikras sprendimas — svarbiausia dél motoriniy val¢iy, vandens motocikly ke-
liamo triuk$mo, galimo konflikto poilsio zonose ar gyvenamujy teritorijy ribose. To-
deél planuojamoje teritorijoje tinkamoms akvatorijoms nustatomas naudojimo rezi-
mas. Tuo remiantis planuojamos valciy prieplaukos, jachtklubai, vandens sporto
klubai.
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