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Leidéjuy Zodis

Si knygelé - tai tarsi priedas prie Keliy Eismo Taisykliy mokomosios programos
“ISmokime Vairuoti — 2”. Abu Sie produktai sudaro papildomg metodine medZziaga,
Skirtg savarankiskai ruostis vairavimo egzaminui. Nebditinai visa pateikta informacija yra
reikalinga egzaminams. Cia yra ir $iaip naudingos medziagos bendram kiekvieno
vairuotojo i§prusimui, taip pat techninés informacijos. Si knygelé surinkta naudojantis
nuo 2004 m. kovo 31 d. jsigaliojusiais vieSais dokumentais ir teisés aktais, skelbtais
“Valstybés Ziniose”, “Lietuvos Vairuotojy Sajungos” svetainés (http/www.lvs.t)
informacija, taip pat kita internete platinama naudinga medziaga. Knygele isleido
“Vairavimo Teorijos Testas”— nepriklausoma virtualiy produkty kiiréjy komanda. Sis
produktas yra iSleistas nekomerciniais tikslais. Visos teisés | panaudotus straipsnius
priklauso ty straipsniy autoriams. Oficiali svetainé: http./vit.tik.If.

Dél pastaby ar pasitlymy kreiptis: metodman@delfi. It

TURINYS

Maksimalids transporto priemoniy greiciai

Leistini greiciai Europos Sajungos Salyse

Keliy transporto priemoniy kategorijos

Leistinas maksimalus alkoholio kiekis vairuotojo kraujyje pasaulyje
Alkoholio kiekio kraujyje priklausomybé nuo gérimo. jo kiekio ir laiko
Nuobaudos uz Keliy Eismo Taisykliy pazeidimus

Pirmosios pagalbos vaistinélés sudétis

Pirmosios med. pagalbos teikimo tvarka ir naudotini vaistai

Apie padangas

Ratlankiai

Slidus kelias

Vaikisky sédyniy panaudojimas automobilyje

10 sekundziy, kurios gali iSgelbéti tavo gyvybe
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MAKSIMALUS LEISTINI
TRANSPORTO PRIEMONIU GREICIAI

TRANSPORTO PRIEMONES Maksimalus leisfi itis. km/h
RUSIS aksimalus leistinas greitis, km
Automagis Keliuose su Kituose Gyvenvi Gyvena
tralése skir. juosta keliuose etése mojoje
zonoje
.. .. . |nuo 04-01 iki 11-01 130 100 90 50 20
Lengyvieji automobiliai d
nuo 11-01 iki 04-01 110 100 90 50 20
d.
Motociklai, krovininiai automobiliai (bendr. 100 90 50 20
o 110
masé iki 3,5 1)
Krovininiai automob., junginiai, autobusai su 9% 80 70 50 20
prickabomis
Autobusai 100 90 80 50 20
Lengvieji aut. su prickabomis 90 90 90 50 20
'Vezant moksleivius spec. reisais, Zmones 70 70 50 20
krovininiais automobiliais, velkant standZia 70
vilktimi
Velkant lankscia vilktimi 50 50 50 50 20
[Neturint 2 m. vairavimo stazo 70 70 70 50 20
Besimokantiems vairuoti draudziama 70 70 50 20
Vezant dideliy gabarity krovinius su 50 50 50 50 20
policijos leidimu
TP su skiriamuoju greicio ribojimo zenklu Ne didesniu, nei nurodyta Zenkle

Sudaryta pagal Lietuvoje galiojancias Keliy Eismo Taisykles



LEISTINI GREICIAl EUROPOS SAJUNGOS SALYSE

Greicio apribojimai Europos Salyse 2000 m. lengviesiems automobiliams miestuose ir gyvenvietése (GV), magistraliniuose keliuose
(MK), automagistralése (AM)

Salis GV MK AM
Austrija 50 - 130
Belgija 50 90 120
Baltarusija 50 90 -
Moldova 60 90 -
Danija 50 80 110
Suomija 50 80/100 120
Pranciizija 50 90 130
Vokietija 50 100 130
Graikija 50 100 120
Islandija 48 - 113
Italija 50 90 130
Rusija 60 90 110
Olandija 50 100 120
Portugalija 50 100/90 120
Ispanija 50 100 120
Svedija 50/30 90/110 70/110
D. Britanija 48 90 113
Cekija 50 90 130
Vengrija 50 100 120
Islandija 50 90 -
Izraelis 50 90 100
Latvija 50 90 -
Lietuva 50 90 110/130
Norvegija 50 90 90/100
Lenkija 60 90 130
Rumunija 50 90 -
Slovakija 60 90 130
Slovénija 60 90 120
Sveicarija 50 100 120
Ukraina 60 90 -

KELIY TRANSPORTO PRIEMONIY KATEGORIJOS
IR VIARUOTOJUY MINIMALUS AMZIUS

Asmenys siekiantys tapti automobiliy ar motocikly vairuotojais turéty Zinoti, kad vien tik noro tapti
vairuotoju nepakanka. Lietuvoje kaip ir visame pasaulyje vairuotojams keliami tam tikri reikalavimai ir tik
jvykdZius Siuos reikalavimus gali bati suteikta automobiliy ar motocikly vairavimo teisé bei iSduotas
vairuotojo pazyméjimas patvirtinantis Sig teise. Taigi, vairuotojo pazyméjimas iSduodamas nuolat
gyvenantiems Lietuvos Respublikoje ne jaunesniems kaip nustatyto amziaus asmenims, kuriy sveikatos
baklé yra tinkama vairuoti tam tikros kategorijos transporto priemone, mokantiems Keliy eismo taisykles,
Zinantiems kitus teisés aktus, reglamentuojancius keliy eisma, iklausiusiems pirmosios medicinos
pagalbos kursg bei iSlaikiusiems kvalifikacinius egzaminus kompetentingoje institucijoje.

Vairuotojo pazyméjimas patvirtina teise vairuoti ty kategorijy transporto priemones, kurios nurodytos
vairuotojo pazyméjime. Be to vairuotojas privalo vykdyti vairuotojo pazyméjime nurodytas kitas sglygas
(vairuoti tik su akiniais ar kontaktiniais leSiais; rankinis valdymas, transporto priemoné su automatine
pavary déze ir pan.).

A1 kategorija - 16 mety;
( lengvieji motociklai, kuriy variklio darbinis tdris yra didesnis kaip 50 cm?, bet ne didesnis kaip 125 cm?®ir jy
galia nevirsija 11 kW (15 AG);

A kategorija - 18 mety;

( motociklai su Sonine priekaba arba be jos). PASTABA:Vairuoti motociklus, kuriy galia didesné kaip 25
kW (34 AG) arba galios ir masés santykis didesnis kaip 0,16 kW/kg (0,22 AG/kg), suteikiama teisé tik

turintiems ne trumpesnj kaip dvejy mety motocikly (A kategorija) su Zemesnémis charakteristikomis



vairavimo patirt|.

B1 kategorija - 16 metuy;

(B kategorijos automobiliai trimis ar keturiais ratais, kuriy maksimalus konstrukcinis greitis didesnis kaip 45
km/h ir (arba) variklio darbinis tdris didesnis kaip 50 cm?. Nepakrautos transporto priemonés masé turi bati
ne didesné kaip 550 kg. | nepakrauty elektriniy transporto priemoniy mase nejskaiciuojama
akumuliatoriy baterijy masé);

B kategorija - 18 mety;

(automobiliai, kuriy leidziama maksimali masé ne didesné kaip 3500 kg ir turintys ne daugiau kaip
aStuonias seédimasias vietas be vairuotojo vietos; Sie automobiliai gali bati sujungti su priekaba, kurios
leidziama maksimali masé ne didesné kaip 750 kg.);

BE kategorija - 19 mety;
(B kategorijos automobilio ir priekabos, kurios leidziama maksimali masé didesné kaip 750 kg, junginiai);

C1 kategorija- 18 metuy;

(automobiliai, kurie nepriskiriami D kategorijai ir jy leidZziama maksimali masé yra didesné kaip 3500 kg, bet
ne didesné kaip 7500 kg. Sios kategorijos automobiliai gali bati sujungti su priekaba, kurios leidziama
maksimali masé ne didesné kaip 750 kg);

C kategorija - 21 metai;
(automobiliai, kurie nepriskiriami D kategorijai ir jy leidZiama maksimali masé didesné kaip 3500 kg; Sie
automobiliai gali bati sujungti su priekaba, kurios leidZiama maksimali masé ne didesné kaip 750 kg);

C1E kategorija - 19 mety;
( C1 kategorijos automobilio ir priekabos, kurios leidziama maksimali mase didesné kaip 750 kg, junginiai.

Siy junginiy leidZziama maksimali masé negali bati didesné kaip 12000 kg ir priekabos leidZiama
maksimali masé ne didesné uZ nepakrauto vilkiko mase);

CE kategorija - 22 metai;
( Ckategorijos automobilio ir priekabos, kurios leidziama maksimali masé didesné kaip 750 kg, junginiai);

D kategorija - 22 metai;
(automobiliai, skirti vezti keleivius ir turintys daugiau kaip astuonias sédimagsias vietas be vairuotojo vietos;
Sie automobiliai gali bati sujungti su priekaba, kurios leidziama maksimali masé ne didesné kaip 750 kg);

D1 kategorija - 21 metai;

(automobiliai, skirti vezti keleivius ir turintys daugiau kaip astuonias, bet ne daugiau kaip SeSiolika
sédimujy viety be vairuotojo vietos; Sie automobiliai gali bati sujungti su priekaba, kurios leidziama
maksimali masé ne didesné kaip 750 kg);

DE kategorija - 23 metai;
(D kategorijos automobilio ir priekabos, kurios leidZiama maksimali masé didesné kaip 750 kg, junginiai);

DIE kategorija - 22 metai;

( D1 kategorijos automobilio ir priekabos, kurios leidZziama maksimali masé didesné kaip 750 kg, junginiai.
Siy junginiy leidZiama maksimali masé negali bati didesné kaip 12000 kg ir priekabos leidZiama
maksimali masé ne didesné uz nepakrauto vilkiko mase ir ji nenaudojama Zmonéms veZzti);

T kategorija - 21 metai;
(troleibusai).



LEISTINAS MAKSIMALUS ALKOHOLIO KIEKIS

VAIRUOTOJO KRAUJYJE PASAULYJE

Salis Mato vienetas Metodas arba testas
Austrija 0,5 gr/1000 cm3 arba 0,25 mg/1 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
iSkvépimas
Azerbaidzanas - -
Baltarusija - -
Belgija 0,5 gr/1000 cm3 arba 0,22 mg/1 Kvépavimo testas (papildomas kraujo
iSkvépimas testas)
Bosnija - Hercegovina - -
Bulgarija 0,5 gr/1000 cm3 Privalomas kvépavimo testas,
savanoris$kas kraujo testas
Kroatija 0,5 gr/1000 cm3 Kraujo testai/ Kvépavimo testai
Cekija 0,0 gr/1000 cm3 Kvépavimo patikrinimas/ Kraujo
testas
Danija 0,5 gr/1000 cm3 Kraujo testai/ Kvépavimo testai
Estija - -
Suomija 0,5 gr/1000 cm3 arba 0,25 mg/1 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
iSkvépimas
Pranciizija 0,5 gr/1000 cm3 arba 0,25 mg/1 Patikrinimas pagal etilo testa
iSkvépimas
Makedonija - -
Gruzija - -
Vokietija 0,8 2r/1000 cm3 -
Graikija - -
Vengrija 0,0 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
Islandija 0,5 gr/1000 cm3 arba 0,25 mg/1 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
iSkvépimas
Airija - -
Italija 0,8 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas
Latvija 0,5 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
Lichtensteinas - -
Lietuva 0.4 2r/1000 cm3 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
Liuksemburgas 0,8 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas, jeigu teigiamas -
kraujo testas
Moldova - -
Nyderlandai 0,5 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
Norvegija 0,2 gr/1000 cm3 Kraujo testai (kvépavimo testai kaip
preliminariniai testai)
Lenkija 0,2 2r/1000 cm3 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
Portugalija 0,2 2r/1000 cm3 Kvépavimo testas
Rumunija 0,0 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas/ Kraujo testas
Rusija 0,0 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas/Kraujo testas
Slovakija 0,0 gr/1000 cm3 Kvépavimo patikrinimas
Slovénija - -
Ispanija 0,5 gr/1000 cm3 Privalomas kvépavimo testas,
savanoriskas kraujo testas
Svedija 0,2 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas ir/ar kraujo testas
Sveicarija 0,8 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas, o po to atlickamas
kraujo testas
Turkija 0,5 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas, o po to atlickamas
kraujo arba §lapimo testas
Ukraina - B}
Jungtiné Karalysté 0,8 gr/1000 cm3 Patikrinimo testas: kvépavimas;
irodymo testas: kraujas arba $lapimas
Jugoslavija 0,5 gr/1000 cm3 Kvépavimo testas ir, jei imanoma,
kraujo arba §lapimo testas

Pastaba: krovininiy ir keleiviniy automobiliy vairuotojams gali bGti numatytas kitoks leistinas kiekis kraujyje
(pvz. Ispanijoje 0,3 gr/1000cm3 ir kt).




ALKOHOLIO ISSILAIKYMO KRAUJYJE PRIKLAUSOMYBE

NUO GERIMO, JO KIEKIO IR LAIKO

. . Alkoholio ISgerto alkoholio| Alkoholio iSsilaikymas kraujyje. Laikas ir kiekis
Gérimo pavadinimas . o
procentas kiekis promilémis
30 min. 1 val. 2 val. 3 val. 4 val.
Alus 33-45 051 0,25 04 0,3 02 0,1
Stiprus alus 55-6 0,51 0.4 0,6 0,5 0.4 0,3
Baltasis vynas 810 0,51 0,6 0,8 0,7 0,6 0,5
Raudonasis vynas 9-10 0,51 0,6 0,8 0,7 0,6 0,5
Saldusis vynas 15-20 051 0.8 14 1,3 1,2 1,1
Sampanas 10— 12 051 0,7 1,1 1,0 0.9 0,8
Degtiné, konjakas 32-38 40 ml. 0,2 0,35 0,25 0,1 -
Naminé ruginé degtiné 1ki 30 40 ml. 0,2 0,3 0,2 0,1 -
Likeris 38 40 ml. 0,2 0,35 0,25 0,1 -
Romas 50— 60 40 ml. 04 0,55 045 0,3 0,2

NUOBAUDOS U Z KELIY EISMO TAISYKLIY PAZEIDIMUS

ATPK ATPK straipsniai Bauda Balai Teisés vairuoti
straipsnis TP atémimas
81-1d. Transporto ir kity priemoniy bei jrengimuy, kuriy 100 - 200 Lt
iSmetamy terSianc¢iy medziagy kiekis, taip pat veikimo
metu keliamas triukSmas virsija nustatytus techninius
normatyvus, i§leidimas eksploatuoti
81 - 2d. Pakartotinas 81str. 1 d. pazeidimas 500 - 1000 Lt
82-1d. Transporto ir kity judamy priemoniy bei irengimuy, kuriy |50 - 100 Lt
iSmetamy terSianciy medziagy kiekis, taip pat veikimo
metu keliamas triukSmas virSija nustatytus techninius
normatyvus, eksploatavimas
82 - 2d. Pakartotinas 82str. 1 d. pazeidimas 100 - 200 Lt
123-1d. [Transporto priemoniy nejregistruoty ( neperregistruoty ) 100 - 200 Lt
nustatyta tvarka, vairavimas
123-1d. [Transporto priemoniy be valstybinés techninés apzitiros, |100 - 200 Lt
vairavimas
123-1d. [Transporto priemoniy turin¢iy gedimy, dél kuriy KET 100-200 Lt
draudzia vaZiuoti, vairavimas
123-1d.  |Transporto priemoniy su papildomai uztamsintais be 100-200 Lt
specialaus leidimo stiklais, vairavimas
123-2d. [[registruoty, perregistruoty arba iSregistruoty transporto |150 - 300 Lt arba nuo 2 mén.
[priemoniy, vairavimas be valstybinio numerio Zenkly iki 3 mén.
(zenklo), vairavimas
123-2d.  |Transporto priemoniy vairavimas pasibaigus laikino 150-300 Lt arba nuo 2 mén.
valstybinio numerio zenkly galiojimui iki 3 mén.
123-3d. [Transporto priemoniy su suklastotais, uzdengtais ar kitaip |2000 -3000 Lt arba nuo 2 m. iki
uzmaskuotais valstybinio numerio Zenklais (Zenklu) 3m
vairavimas
123-4d. [Pavojingy kroviniy vezimas nesilaikant §iy kroviniy 100 - 500 Lt
vezimo taisykliy
123-5d. [Transporto priemoniy vairavimas su {rengtais antiradarais |100 - 200 Lt su prietaiso
ar kitokiomis trukdanciomis matuoti greiti arba konfiskavimu
uzfiksuojanc¢iomis matavimo prietaisus techninémis
priemonémis, taip pat su jrengtais zZybciojanciais
Svyturéliais ar specialiais garso signalais be leidimo
123-6d. [Transporto priemonés vairavimas neapsidraudus 100 Lt
transporto priemoniy savininky ir valdytoju civilinés
atsakomybés privalomuoju draudimu arba nesant
apdraustam $iuo draudimu
124-1d.  |Greicio virSijimas iki 10 km/val 20-30 Lt
124 -2d.  |Greicio virSijimas nuo 10 - 20 km/val 50 - 100 Lt 1




124 -3d.  |Greicio virSijimas nuo 20- 30 km/val 150 - 300 Lt 4

124 -4d.  |Greicio virSijimas nuo 30 - 50 km/val 300 - 500 Lt 6

124 -5d.  |Greicio virSijimas nuo 50 km/val ir daugiau 1000 - 1500 Lt 8

1241 - 1d. [Vaziavimas esant draudziamam Sviesoforo signalui ar 100 -200 Lt 4
reguliuotojo gestui

1241 - 1d. [Nesustojimas pries pésciuju peréja, kaip to reikalauja 100 -200 Lt 4
taisyklés

1241 - 1d. [Sustojimas (stovéjimas) neapsviestuose keliy ruozuose  |100 - 200 Lt 4
tamsoje ,esant blogam matomumui be gabaritiniy arba
stovéjimo §viesy arba avarinés §viesos signalizacijos
(avarinio sustojimo zenklo)

1241 -2d. [Kelio Zenkly ar Zenklinimo nesilaikymas. 100- 150 Lt

1241 -2d. [Vairuotojy pareigy péstiesiems (issk. nurod. 1241 - 1) 100- 150 Lt
nevykdymas

1241 -2d. [Stovéjimas ant Saligatvio kai néra tai leidzianc¢iy kelio 100 - 150 Lt
zenkly

1241 -2d. [Stovéjimas ant vejos, pésc¢iyju (dviraciy) tako arba 100 - 150 Lt
vaziavimas Saligatviu, veja ar pésciujy (dviraciy) taku

1241 -3d. [Vairuotojy reikalavimo duoti kelia pradedant vaziuoti, 100 - 150 Lt 4
ivaziuoti | kelia, persirikiuojant ir kitaip keiciant
vaziavimo Krypti nevykdymas.

1241 -3d. [|Apsisukimas gelezin. pervazose, vietose, kur kelio 100 - 150 Lt 4
matomumas bent viena kryptimi < 100 m

1241 -3d. [Lenkimas sankryzose, i§skyrus lenkimg pagrindiniame 100 - 150 Lt 4
kelyje

1241 - 3d. [Lenkimas gelezinkelio pervazose ir 100 mpries jas 100 - 150 Lt 4

1241 - 3d. |[Lenkimas keliy ruoze kur blogai matomas kelias 100 - 150 Lt 4

1241 - 3d. [Lenkimas péséiuju peréjose 100 - 150 Lt 4

1241 -3d. |Lenkimas kelyje, turin¢iame vaziavimui ta kryptimi dviir {100 - 150 Lt 4
daugiau eismo juosty

1241 -3d. [stovéjimas gelezinkelio pervazose ir 50 mkelio ruoze 100- 150 Lt 4
prie§ jasiruz ju

1241 -3d. [Sustojimo ir stovéjimo taisykliy pazeidimas 100 - 150 Lt 4
automagistralése

1241 -4d. [Vairuotojy apsisukimas pés¢iyju peréjose, tuneliuose, ant {100 - 150 Lt
tilty ,estakady, viaduky ir po jais

1241 - 4d. [Stovéjimas tuneliuose, ant tilty, viadukuy, ir po jais 100 - 150 Lt

1241 -4d. [Stovéjimas pésciuju peréjose ir ariau kaip S mprie§jas  |100- 150 Lt

1241 -4d. [Stovéjimas kitose vietose kur tai trukdo transporto ar 100 - 150 Lt
pésciyjy eismui

1241 -4d. |Tolimyju $viesy neperjungimas i artimasias tamsoje, 100 - 150 Lt
likus iki atvaziuojancios prieSprieSais transporto
priemonés < 150 m

1241 - 4d. [VaZiavimo automagistralémis taisykliy pazeidimas 100- 1501t

1241 -4d. [Zmoniy vezimo taisykliy pazeidimas 100 - 150 Lt

1241 - 5d. [Transporto priemonés su jjungtais mélynos (mélynosir  |200 - 400 Lt 8
raudonos) spalvos §vyturéliais ir spec. garso signalais, taip
pat ju lydimy transporto priemoniy nepraleidimas,
nesustojimas , kai to reikalauja taisyklés, ar kitoks
kliudymas ju eismui

1241 - 6d. [Kiti KET pazeidimai, iSskyrus numatytuosius Siame 20-40 Lt arba {spéjimas
kodekse

1242 - 1d. ([Transporto pr. vairavimas, vienu metu ar paeiliui padarant  |[400 - 800 Lt arba nuo 3 mén.
kelis eismo taisykliy pazeidimus, kelian¢ius grésmg eismo iki 6 mén.
saugumuli, taip pat KET pazeidimus, sukélgs pavojinga
situacija, tai yra privertes kitus eismo dalyvius staigiai
keisti judéjimo greiti, krypti arba imtis kitokiy veiksmuy
savo ar kity zmoniy saugumui uztikrinti

1242 -2d. |Tokie pat veiksmai, padaryti asmens, neturincio teisés 500 - 1000 Lt
vairuoti transporto priemones

1243 - 1d. ([Transporto pr. grupinis vaziavimas (daugiau kaip dvieju), |100 - 200 Lt
vaziavimas, Kuris trukdo eismui

1243 - 2d. [Tas pats pazeidimas, sukéles grésme eismo saugumui 300 - 500 Lt

1244 Savavaliskas transporto priemoniy vaziuoklés 300 - 500 Lt

uzblokavimo jtaiso nuémimas
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Vaziavimas per gelezinkeli tam neskirtose vietose, kity
transporto priemoniy, sustojusiy prie$ pervaza praleisti
traukinio, apvaziavimas, ivaziavimas i pervaza esant
draudziamam Sviesoforo ar pervazos budétojo signalui
arba kai uztvaras yra nuleistas arba pradeda leistis,
savavaliSkas uztvaro pakélimas arba apvaziavimas,
ivaziavimas | pervaza, jeiguuz jos yra kliiitis, kuri
versty vairuotoja sustoti pervazoje, specialiai
transportuoti neparengty zemes tkio, keliy statybos ir
kity maSiny gabenimas per pervaza, taip pat kelio Zenklo
"Vaziuoti nesustojus draudziama" reikalavimo
nesilaikymas, Kai jis pastatytas prie§ gelezinkelio pervaza

300 - 500 Lt

126 - 1d.

Transporto priemoniy vairavimas, kai nustatomas lengvas
neblaivumas nuo 0,41 - 1,5 promilés

1000 - 1500 Lt

arba nuo 1 m. iki
1 m. 6 mén.

126 - 2d.

Transporto priemoniy. vairavimas, kai nustatomas
vidutinis neblaivumas nuo 1,51 - 2,5 promilés

1500 -2000 Lt

sunuo I m.6
meén. iki2 m.

126 - 3d.

Transporto priemoniy vairavimas, esant vairuotojams
neblaiviems, kai nustatomas sunkus neblaivumo (girtumo)
laipsnis (nuo 2,51 promilés ir daugiau), neblaivumo
(girtumo) patikrinimo vengimas, taip pat alkoholio
vartojimas po eismo jvykio iki jo aplinkybiy nustatymo

2000 - 3000 Lt

su nuo 2 miki 3
m.

126 - 4d.

Transporto pr. vairavimas, esant vairuotojams
apsvaigusiems nuo narkotiky arba vaisty ar kity
svaigiyju medziagy, apsvaigimo patikrinimo vengimas,
taip pat narkotiky, vaisty ar kity svaigiyjy medziagy
vartojimas po eismo jvyKkio iki jo aplinkybiy nustatymo

1500 - 3000 Lt

sunuo 1 m iki3
m.

126 - 5d.

Perdavimas vairuoti transporto priemong neblaiviam arba
apsvaigusiam nuo narkotiky arba vaisty ar kity svaigiyju
medziagy asmeniui

300 - 500 Lt

126 - 6d.

Praktinis vairavimo mokymas, mokytojui esant neblaiviam,
apsvaigusiam nuo narkotiky arba vaisty ar kity
svaigiyjy, neblaivumo ar apsvaigimo patikrinimo
vengimas, taip pat alkoholio ar kity svaigiyjy medziagy
vartojimas po eismo ivykio iki jo aplinkybiy nustatymo

500 - 1000 Lt

su 1 m

127 - 1d.

KET pazeidimas, sukélgs kity asmeny lengva suzalojima

500 - 1000 Lt

arba nuo 1 m. iki
2 m.

127-1d.

127 - 1d. asmenims, neturintiems teisés vairuoti transporto
priemones

2000 - 3000 Lt

127 - 2d.

KET pazeidimas, nulémes kitiems asmenims priklausanciy
transporto priemoniy, kroviniy, keliy, kelio ir kity
irenginiy arba kitokio turto sugadinima (apgadinima).

100 - 200 Lt

arba nuo 3 mén.
iki 6 mén.

127 -2d.

127 - 2d. asmenims, neturintiems teisés vairuoti transporto
priemones

1000 - 2000 Lt

127 - 3d.

Sio straipsnio antrojoje ( 127 - 2d. ) numatyti veiksmai,
padaryti neblaivaus arba apsvaigusio nuo narkotiniy arba
vaisty ar kity svaigiyju medZiagy asmens.

2000 - 3000 Lt

arba nuo 2 m. iki
3m.

127 - 3d.

127 - 3d. asmenims, neturintiems teisés vairuoti transporto
[priemones

3000 - 5000 Lt

128 - 1d.

Transporto priemoniy vairavimas neturint teisés ju
vairuoti ar neturint teisés vairuoti §ios ruisies transporto
[priemoniy

300 - 500 Lt

128 - 2d.

Transporto priemoniy vairavimas, kai vairuojanciam
asmeniui atimta teisé vairuoti transporto priemones

1000 - 2000 Lt

128 - 3d.

Perdavimas vairuoti transporto priemong asmeniui,
neturin¢iam teisés jos vairuoti ar neturinciam teisés
vairuoti §ios riiSies transporto priemoniy

200 - 400 Lt

129

Transporto priemoniy vairavimas neblaiviy ar
apsvaigusiy nuo narkotiky arba vaisty ar kity svaigiyju
medziagy asmeny, neturinciy teisés vairuoti ar
neturinciy teisés vairuoti Sios rusies transporto
priemoniy, arba neblaivumo ar apsvaigimo patikrinimo
vengimas, taip pat alkoholio, narkotiky arba vaisty ar kity
svaigiyju medziagy vartojimas po eismo jvykio iki jo

aplinkybiy nustatymo

3000 - 5000 Lt




130

[Nepaklusimas uniformuoto policijos pareigiino teisétam
reikalavimui sustabdyti transporto priemong, taip pat
pasitraukimas i§ eismo {vykio, su kuriuo vairuotojas yra
susijes, vietos, pazeidziant KET

3000 - 4000 Lt

arba nuo 3 m. iki
S m.

130

130 str. asmenims, neturintiems teisés vairuoti transporto
priemoniy

4000 - 5000 Lt

1302

Pakartotinas KET pazeidimas, tai yra padarytas per
vienerius metus dviejy ir daugiau pazeidimy. U Z kuriuos
skiriamy baly suma yra deSimt ir daugiau

nuo 9 mén. iki 1
m.

131-1d.

Pésc¢iujy nepaklusimas keliy eismo reguliavimo signalams,
vaziuojamosios kelio dalies peréjimas arba ¢jimas ja ten ,
kur draudziama, taip pat asmeny, vairuojanéiy mopedus ir
dviraCius, vaznyc¢iotoju ir kity asmenuy, kurie naudojasi
keliais, nepaklusimas eismo reguliavimo signalams, kelio
zenkly, Zenklinimo reikalavimy, taip pat eismo tvarkos
automagistralése nesilaikymas

30 - 50 Lt

131-2d.

Sio straipsnio pirmojoje dalyje nurodyty asmeny
padarytas Keliy eismo taisykliy pazeidimas, sukélgs
[pavojinga situacija, tai yra privertes kitus eismo dalyvius
staigiai pakeisti judéjimo greiti, krypti arba imtis kitokiy
veiksmuy savo Kity piliec¢iy saugumui uztikrinti

50 - 100 Lt

131-3d.

Sio straipsnio pirmojoje dalyje nurodyty asmeny
padarytas Keliy eismo taisykliy pazeidimas, sukéles kity
asmeny lengva kiino suzalojima

300 - 500 Lt

131-4d.

Sio straipsnio pirmojoje dalyje nurodyty asmeny
padarytas Keliy eismo taisykliy pazeidimas, sukéles
transporto priemoniy, kroviniy keliy irkity irengimy
arba kitokio turto sugadinima (apgadinima)

100 - 150 Lt

131-5d.

Sio straipsnio pirmojoje dalyje nurodyty asmeny
padarytas Keliy eismo taisykliy pazeidimai, i§skyrus
numatytuosius Siame kodekse

10-20 Lt

132

Leidimas vaziuoti gedimy turinéia transporto priemone ar
pazeidziant kitas taisykles. Leidimas vaziuoti transporto
priemone, turin¢ia gedimy, dél kuriy draudziama ja
eksploatuoti, arba pertaisyta be atitinkamo leidimo, arba
neiregistruota nustatyta tvarka, arba be valstybinés
techninés apziliros, arba neparuosta Zmonéms ir
kroviniams pervezti

200 - 400 Lt

1321

Transporto priemoniy vaziavimo ar stovéjimo
gyvenamosiose zonose ir kiemuose tvarkos pazeidimas.
Keliy eismo taisykliy, nustatanciy transporto priemoniy
vaziavimo ar stovéjimo tvarka gyvenamosiose zonose ir
kiemuose, pazeidimas

50 - 100 Lt

133

Leidimas vairuoti transporto priemones neblaiviems arba
apsvaigusiems vairuotojams, taip pat asmenims,
neturintiems teisés vairuoti. Leidimas vairuoti transporto
priemones neblaiviems arba apsvaigusiems nuo narkotiky
arba vaisty ar kity svaigiyjy medziaguy, taip pat
asmenims, neturintiems teisés vairuoti transporto
[priemones

300 - 500 Lt

(asmenims
atsakingiem
Suz tr.pr.
techning
bikle ir
cksploatavi

ma)

134

[Naudojimosi saugos dirZais, taip pat motociklininko
Salmais tvarkos pazeidimas. Naudojimosi saugos dirzais

taip pat motociklininko Salmais tvarkos pazeidimas

25-50 Lt

PASTABOS:
301 str. 2 dalis. Specialiosios teisés atémimas, numatytas sankcijoje u z teisés pazeidima, padaryta neblaivaus arba

apsvaigusio nuo narkotiky, vaisty ar kity svaigiyju medziagy asmens, gali biiti neskiriamas tik tuo atveju, kai yra
gaunama Vyriausybés jgalioty atlikti medicining ir §vietéjiSka atestacija institucijy pazyma.

259 str. 3 dalis. Administracinio teisés pazeidimo protokolas suraSomas dviem egzemplioriais; vienas protokolo

egzempliorius nedelsiant jteikiamas administracinén atsakomybén traukiamam asmeniui.

269 str. 4 dalis. Padarius pazeidima, uz kurj pagal ATPK gali biiti skiriamas atémimas teisés vairuoti transporto




priemong, - iki byloje priimto nutarimo i§ vairuotojo paimamas vairuotojo pazyméjimas arba transporto priemonés
registracijos dokumentai ir iSduodamas laikinas leidimas vairuoti transporto priemong, arba laikinas transporto
priemonés registracijos dokumentas ir apie tai jraSoma administracinio teisés pazeidimo protokole. Jeigu priimamas
nutarimas atimti teis¢ vairuoti transporto priemong, vairuotojo pazyméjimas negrazinamas, o laikino leidimo
galiojimas pratgsiamas, iki baigsis terminas, nustatytas skundui paduoti, arba iki bus priimtas sprendimas dél skundo.

269 str. 7 dalis. Padarius pazeidimus, numatytus ATPK 1241 straipsnyje (transporto priemongés stovéjimas ant
Saligatvio, kai néra tai leidzianciy kelio zenkly, stovéjimas ant vejos, pésciuyju (dviraciy) tako, stoveéjimas
gelezinkelio pervazose ir 50 metry kelio ruoze pries jas iruz ju, tuneliuose, ant tilty, viaduky ir po jais, pésc¢iyju
peré¢jose ir arCiau kaip 5 metrai pries jas, kitose vietose, kur tai trukdo transporto ar pés¢iyjuy eismui), 1321 straipsnyje
(transporto priemoniy stovéjimo tvarkos gyvenamosiose zonose ir kiemuose nesilaikymas), jei tai trukdo transporto ar
péscéiyju eismui arba kitaip pazeidzia kity asmeny teises, policijos pareigiinai turi teis¢ priverstinai nuvezti
transporto priemong Lietuvos Respublikos Vyriausybés ar jos igaliotos institucijos nustatyta tvarka.

269 str. 8 dalis. Padarius pazeidimus, numatytus ATPK 1241 straipsnyje (transporto priemonés stovéjimas nesilaikant
kelio zenkly ar zenklinimo, Keliy eismo taisyklése nustatytos transporto priemoniy stovéjimo tvarkos tose vietose,
kur yra stovéjimo automatai arba atitinkami mokamo stovéjimo zenklai, nesilaikymas), policijos pareigiinai turi teisg
uzblokuoti transporto priemonés vaziuokle¢ specialiu itaisu Lietuvos Respublikos Vyriausybés ar jos igaliotos
institucijos nustatyta tvarka.

329 str. Jeigu asmuo, kuriam atimta teisé vairuoti transporto priemong, teisés atémimo laikotarpiu nepadaré teisés
pazeidimo, nuobauda paskyrgs organas (pareigiinas) gali, pra¢jus ne maziau kaip pusei paskirtojo laiko, pagal
visuomeninés organizacijos, darbdavio tarpininkavima, o kai tokia teis¢ atimta u z tai, kad asmuo padaré teisés
pazeidima biidamas neblaivus arba apsvaiges nuo narkotiky, vaisty ar kity svaigiyjy medziaguy, - ir pagal
Vyriausybés igalioty atlikti medicining ir Svietéjiska atestacija institucijy pazyma sutrumpinti nurodytos teisés
atémimo terminag.

330 str. Transporto priemoniy vairuotojai laikomi neteke specialiosios teisés nuo nutarimo atimti §ia teis¢ priémimo
dienos.

Pasibaigus paskirtajam specialiosios teisés atémimo terminui, taip pat ji sutrumpinus vadovaujantis ATPK 329
straipsniu, asmeniui, kuriam specialioji teisé atimta trumpesniam negu vieneriy mety terminui, nustatyta tvarka
grazinami i§ jo paimti dokumentai. Jei specialioji teisé atimta vieneriems metams ar ilgesniam laikui, 1§ asmens paimti
dokumentai grazinami tada, kai jis Vyriausybés ar jos jgalioty institucijy nustatyta tvarka iSlaiko kvalifikacinius
egzaminus.

Jeigu specialioji teisé buvo atimta u Z tai, kad asmuo padaré teisés pazeidima biidamas neblaivus arba apsvaiggs
nuo narkotiky, vaisty ar kity svaigiyju medziagy, pasibaigus paskirtajam specialiosios teisés atémimo terminui i§
asmens paimti dokumentai grazinami tik Vyriausybés ar jos jgaliotos institucijos nustatyta tvarka po medicininés ir
Svietéjiskos atestacijos.



Keliy motorinés transporto priemon{as
PIRMOSIOS PAGALBOS RINKINIO APRASYMAS

PATVIRTINTA

Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos
ministro

2003 m. liepos 11 d. jsakymu Nr.V-450

1. Visose Lietuvos Respublikoje registruotose keliy motorinése transporto
priemonése (iSskyrus motociklus be Soninés priekabos) bei gelezinkelio transporto
priemonése turi biti pirmosios pagalbos rinkinys.

2. Keliy motoriniy transporto priemoniy (iSskyrus motociklus be Soninés priekabos)
pirmosios pagalbos rinkinj sudaro:

Medicinos pagalbos ir kity priemoniy pavadinimas Kiekis
1. Didelis sterilus tvarstis, 10 cm x 12 cm 1 vnt.
2. Karpomas pirmosios pagalbos pleistras, 8 vnt.
10 cm x6 cm
3. Lipnus pleistras, 2,5 cm x5 m 1 vnt.
4. Palaikomasis tvarstis, 6 cm x4 m 2 vnt.
5. Palaikomasis tvarstis, 8 cmx4 m 3 vnt.
6. Palaikomasis trikampio formos tvarstis 2 vnt.
7. Pirmosios pagalbos zirklés 1 vnt.
8. Speciali antklodé nukentéjusiajam paguldyti ir (ar) apkloti, ne 1 vnt.
mazesné kaip 140 cm x 200 cm
9. Sterilus nudegimy tvarstis, 40 cm x 60 cm 2 vnt.
10. Sterilus nudegimy tvarstis, 60 cm x 80 cm 1 vnt.
11. Sterilus Zaizdy tvarstis, 10 cm x 10 cm 6 vnt.
12. Vidutinio dydzio sterilus tvarstis, 8 cm x 10 cm 3 vnt.
13. Vienkartinés medicininés nesterilios pirstinés 4 vnt.
14. Pirmosios pagalbos teikimo apraSymas arba Pirmosios pagalbos |1 vnt.
teikimo atmintiné
15. Rinkinio aprasas 1 vnt.

3. Rinkinyje gali bati tik Lietuvos Respublikoje aprobuoty medicinos pagalbos
priemoniy.

4. UZ rinkinio priezilrg ir jo papildymg atsakingas keliy motorinés transporto
priemoneés (iSskyrus motociklus be Soninés priekabos) savininkas, o gelezinkelio jmonéje
— vadovas ar jo paskirtas asmuo.

5. Rinkinys turi bati nuolat atnaujinamas ir papildomas.

6. Pasibaigusio tinkamumo vartoti laiko ir netinkamos kokybés medicinos pagalbos
priemones laikyti rinkinyje draudziama.

7. Keliy motorinés transporto priemonés (iSskyrus motociklus be Soninés
priekabos) savininkas, j[monés vadovas arba jo paskirtas atsakingas asmuo uZz rinkinio
priezilrg turi bati susipazines su jame esanciomis medicinos pagalbos ir kitomis
priemonémis bei pirmosios pagalbos teikimu.

8. Keliy motorinése transporto priemonése (iSskyrus motociklus be Soninés
priekabos), skirtose keleiviams vezti ir turiniose sédimy viety (be vairuotojo vietos)
daugiau kaip 8, turi bati ne maziau kaip 2 pirmosios pagalbos rinkiniai.

9. 8 punkte nenurodytose keliy motorinése transporto priemonése (jskaitant
traktorius, kitas savaeiges Zemeés Ukio masinas ir kt.) turi bati vienas i$ keliy motorinés
transporto priemonés pirmosios pagalbos rinkiniy.



10. GelezZinkelio transporto priemonése pirmosios pagalbos rinkiniy bei
rekomenduojamy medicinos pagalbos priemoniy kiekj nustato gelezinkelio jmoneés
vadovas.

11. Papildomai rekomenduojama turéti:

11.1. Ammonii causticum 10% sol. (Amoniako tirpalo);

11.2. atSvaitine juosta;

11.3. Zaizdy dezinfekavimo tirpalo (Oktenidino dihidrochlorido arba kito
uzregistruoto preparato) 50 ml pirmosios pagalbos rinkinyje gali bati esant patalpoje ne
Zzemesnei kaip —5aC temperatirai;

11.4. vienkartine dirbtinio kvépavimo kauke. Jei sédimy viety (be vairuotojo vietos)
yra daugiau kaip 8, rekomenduojama turéti ne maziau kaip 2 vnt,;

11.5. Natrio chlorido 0,9% sterilaus tirpalo (vienkartiniy 25 ml arba 200 ml
pakuociy) pazeistoms akims arba Zaizdoms plauti.

11.6. Saldantj maiSelj, naudojamg patempus sausgysles, raumenis, SUumusus
kano vietas, perkaitus sauléje.



PIRMOSIOS MEDICINOS PAGALBOS SUTEIKIMO EIGA IR NAUDOTINI VAISTAI

Indikacija (kokiu atveju naudoti)

Vaisto ir medicinos pagalbos
priemonés pavadinimas

Vartojimo biidas

GALVOS SKAUSMAS

Ascophen L, Citramon L,
Neocitramon tab.(vienas i$ §iy
vaisty)

Suaugusiesiems po 1 tabletg.

DANTU, KAULU, RAUMENU,

Paracetamolum 500 mg tab.

Suaugusiems ir vaikams nuo 12

SANARIU SKAUSMAS; mety - po 500 mg (1 tab.) 3 kartus
KARSCIAVIMAS per dieng.Vaikams nuo 6 iki 12
mety -150 - 250 mg (1/3 - 1/2
tab.),vaikams nuo 2 iki 5 mety -
100 - 150 mg (1/5 - 1/3 tab.) 3
kartus per diena.
PILVO PUTIMAS; Carbo activatus (Aktyvuota Suaugusiesiems ir vaikams nuo 12
VIDURIAVIMAS; anglis) mety - po 2 tab. 2 - 4 kartus per
APSINUODIJIMAS MAISTU  [250 - 300 mg tab. diena po valgio uzsigeriant
AR CHEMINEMIS stikline vandens Vaikams nuo 6 iki
MEDZIAGOMIS 12 mety- po 1 tab. (sutrinti) po
valgio uzsigeriant stikline
vandens.
SKAUSMAS KRUTINEJE Glyceryli trinitras 1 tab. Ciulpti po liezuviuJei pirmoji
(KRUTINES ANGINA) (Nitroglicerinas) tableté skausmo nesumazina, po 5
0,5 mg tab. min. Ciulpti antra. Per 15 min.
galima suciulpti tris nitroglicerino
tabletes.
INEUROZE, ISTERIJA, 'Validolum 60 mg tab. Suaugusiesiems 1 tab. déti po
PYKINIMAS, VEMIMAS liezuviu.
ALPIMAS Ammonii causticum Suvilgyti tirpalu vatos tampong ir
(Amoniako tirpalas) duoti uostyti.
10% sol.

7ZAIZDOS

Jodo spiritinis tirpalas

Tepti zaizdy krastus.

ZAIZDOS, KRAUJAVIMAS IS
INOSIES

Hydrogenii peroxidum dil.
(Vandenilio peroksido
tirpalas) 3 % sol

Uzpilti ant Zaizdos. Kraujuojant
i$ nosies, suvilgyta vatos
tampong déti | nosies landa.

7/ AIZDU TVARSTYMAS

Sterilus tvarstis

Déti ant Zaizdos. Ant sterilaus
tvars¢io galima déti vata,
apvyniota nesteriliu tvarséiu.

KRAUJAVIMO STABDYMAS

Varztis

Déti tik kraujuojant i§ galtiniy.
Varztj verzti 4 - 5 cm auk$¢iau
zaizdos. Jo negalima déti ant
sanario, o verzti reikia auks§ciau
jo. Uzd¢jus varzti, nurodomas
uzdéjimo laikas (ant suzeisto- jo
kaktos ar kitoje aiSkiai matomoje
vietoje). kaip 1 val. Jeigu
artimiausia gydymo istaiga toli,
vezant | jaligoni, varztis
atleidziamas ir vél uZverziamas;

nurodomas laikas.

PRASOME ATIDZIAI PERSKAITYTI PRIDEDAMAS VAISTUY IR MEDICINOS PAGALBOS PRIEMONIY VARTOJIMO

INSTRUKCIJAS.

PATVIRTINTA Sveikatos apsaugos ministerijos 1998 10 06 jsakymu Nr. 570, 7a priedas
Nuo 2001 12 20 sveikatos apsaugos ministro 2001-12-10 jsakymo Nr. 639 (Zin., 2001, Nr. 106-3829) redakcija




APIE PADANGAS

Nemazai pradedandiyjy susimasto, kg reiskia ant padangos uzrasas "195/60 R14 H ir t.t." Sis uzrasas
nusako padangos matmenis. Skaicius 195 nurodo padangos plotj milimetrais, 60 - padangos skerspjavio ir
ploCio santykj procentais. Raidé R - reiSkia, kad padangos konstrukcija yra radialiné. Skaicius 14 - tai
padangos skersmuo coliais, raidé H - greiCio indeksas reiskiantis, kad maksimalus greitis 190 km/val.

Kaip gi pasirinkti padangas savo automobiliui? Patarimas baty toks: jei vasarg vazinéjote padangomis
175/70 R13, Ziemai reikéty 165/80 R13, tai yra truputj siauresniy, bet aukstesniy. Tokiu atveju bendras
rato aukstis iSlieka toks pat. Jei turite savo automobilio eksploatacijos instrukcija, tai ten rasite
rekomenduojamus padangy dydzius, arba Jums gali patarti specializuoty parduotuviy darbuotojai. Ten pat
susizinokite, koks slégis rekomenduojamas. Renkantis padangas reikia atsizvelgti ir | turimo rato disko
plotj. Jei diskas yra 5,5 colio plocio, tai netinka ant jo montuoti 195 plocio padangas. Tinkamiausios blty
175 arba 185 plo€io padangos.

Jei norite prie vairo jaustis ramiai, padangos turi "prilipti" prie kelio dangos. Profilio plotis - labai svarbu, kaip
ir pieSinio tipas, gumos sudeétis bei karkaso konstrukcija. Ratg veikia ne tik iSilginé jéga palei iSilgine
automobilio asj. Kelio pakrypimai, Soninis véjas, iScentriné jéga posikyje gali sukelti (ir kas minute sukelia)
Sonines jégas. Pastumkite automobilj | Song ir pamatysite, kad, nors protektorius liko vietoje, pats
automobilis pajudéjo. Judant padanga rieda veikiama Soninés jégos, kuo platesnis ratas ir kuo zemiau
profilis, tuo sunkiau nukreipti automobilj nuo numatytos trajektorijos. IS tiesu, praktiSkai labai svarbus
mazesnis uzpakalinés dalies slydimas, palyginus su priekine dalimi. Todél sportiniy automobiliy ratai
skirtingi - uzpakaliniai platesni. Ir jokiu bGdu uzpakalinés padangos negali bati siauresnés uz priekines.
Taigi automobilis su placiomis padangomis maziau bus stabilesnis ir lengviau valdomas. Taciau nereikia
pamirsti, kad placios padangos daug kietesnés uz jprastas, todél pakabai teks didesni apkrovimai. Placios
padangos linkusios akvaplaningui net menkiausioje baloje. Platesnes padangas geriau rinktis su tokiu
protektoriaus pieSiniu, kuris efektyviai nukreipia vandenj i$ kontakto zonos, taCiau jy guma dar kietesné, be
to, padanga beveik visai praranda savo puikias savybes, kai nusidévi beveik pusé protektoriaus.

Plagias padangas lengviau pradurti. Jos gerai slysta ant sméliu ar Zvyru pabarstyto kelio. Ziema esant
vienodam protektoriaus pieSiniui, plaCios padangos slysta greiCiau uzZ siauras. Automobiliui netinkancios per
plaCios padangos gali pakeisti pagrindines pakabos charakteristikas. Automobilj valdyti, ypa¢ stabdyti
posikyje, bus sudétingiau. Su standartinémis padangomis bus gerokai ramiau, nors posikyje negalésite
vaziuoti itin dideliu greiciu.

Kokias padangas rinktis - restauruotas ar naujas? Nors dazniausiai lemia JGsy piniginés storis, taciau
batina pasakyti "rinkités naujas". Jei jau rinksités restauruotas, tai pirkite specializuotose padangy
parduotuvése. Restauruotos padangos turi turéti kokybés sertifikatus, garantijas.

Jeigu Jisy turimy zieminiy padangy protektoriaus gylis mazesnis kaip 3-4 mm, tikrai pirkite kitas.
Dygliuotas ar ne - tai priklauso nuo to, kur ir kaip Jls planuojate vazinéti. Jei vazinésite tik miesty
gatvémis ir vaziuosite | uzsienj, tai dygliai gal ir nebdtini. Be to, naudoti dygliuotas padangas draudziama
Lenkijoje, Vokietijoje ir kt. Salyse. Taip pat prekiaujama naujos technologijos padangomis, kurios, anot
reklamos, ir be dygliy gerai ,,limpa". Reikia atsizvelgti ir | tai, kad kelininkai ziema gali nepilnai nuvalyti
gatves ir kelius. Jei pirksite dygliuotas padangas, pirmus 1000 km reikéty vaZiuoti atsargiau, kol dygliai
tvirtai sitvirtins | savo vietas. Vaziuodami dygliuotomis padangomis neuzmirskite prisiklijuoti lipduko,
rodancio, kad Jasy automobilis turi dygliuotus ratus. Taip iSvengsite baudy ir netikéty smugiy |
automobilio gala, nes su dygliuotomis padangomis esant plikSalai kelyje stabdoma tikrai efektyviau. I8kritus
pirmam sniegui, reikia nuvaziuoti | aik&tele ir pabandyti padangas stabdant, jsibégéjant, staigiau pasukant
vairg ir t.t. Taip Jus suZinosite, kaip elgtis kelyje. Net ir nedidelé avarija atneSa daugiau nuostoliy, negu
kainuoja komplektas Zieminiy padangy, kurio Jums uZteks 3-4 sezonams.



RATLANKIAI

Ratlankiai - tai konstrukciné automobilio dalis. Per jj nuo padangy | pakabos detales, transmisijos
elementu perduodamos kelio reakcijos jégos. Nuo ratlankio geometriniy parametry priklauso pakabos
charakteristika, padangy tipas, o visa tai salygoja automobilio judéjimg posukyje, jo dinamikg ir
ekonomiskuma.

Pagal gamybos biida ratlankiai bana trijy tipy: Stampuotieji (plieniniai), lietiniai ir surenkamieji. Siuo metu
daugiausiai naudojami Stampuotieji ratlankiai, tadiau neretai kelyje matome ir automobilius su akiai
maloniais lengvojo lydinio ratlankiais. Jy atsiradimas automobiliuose néra tik duoklé groziui. Aviacijoje ir
autosporte, kur vertinamas konstrukcinis gaminio pranaSumas bei patikimumas tokie ratlankiai jau senai
naudojami. Sio tipo ratlankiai yra lengvesni uz plieninius. Dél to sutaupoma degaly, pageréja automobilio
dinamika, o sunkvezimiais galima vezti daugiau krovinio. Lydinys, i§ kurio gaminami ratlankiai, daug geriau
praleidzia Siluma nei plienas. Dél to i§ padangy geriau nuleidziama Siluma, maziau kaista stabdziy
sistemos detalés, raty stebulés ir guoliai. Lydinys pasizymi geromis mechaninémis savybémis, todél Sie
ratlankiai atlaiko smigines apkrovas, juos maziau deformuoja skersinés jégos, veikiancios posikyje.

Pagrindinis Sio tipo ratlankiy trikumas - jy gamybos islaidos 1.5-3 kartus didesnés nei Stampuoty
ratlankiy. I?rieé deSimtmetj raty montavimo specialistus ggsdines ratlankiy trapumas Siandien jau ne
problema. S| trikuma pavyko iStaisyti patobulinus ratlankiy terminj apdirbima.

UZdéti ratlankj ant automobilio ir jj prisukti - dar ne viskas. Svarbu, kad ratlankio parametrai neperzengty
gamintojo nurodytos tolerancijos riby. Kokie gi tie parametrai? Tai ratlankio ekscentricitetas (Zzymimas ET) -
maksimalus ratlankio stebulés nukrypimas nuo vertikaliosios jo simetrijos aSies. Nuo Sio dydzio tiesiogiai
priklauso automobilio valdomumas postkyje, padangy bei pakabos detaliy apkrova. Net 1-3 mm
neatitikimas gali turéti lemiama reikSme. Be to, svarbu, kad baty tiksli centriné ratlankio kiaurymé - ja
ratlankis centruojamas ant stebulés. Kartais | centrine kiauryme jstatomi plastikiniai ziedai. Tai padeda
unifikuoti daugelj ratlankiy. Dar vienas parametras - verzliy (varzty) lizdy kdgiy kampai. Jie ne visada
blna tokie, kaip Stampuoty ratlankiy. Todél lengvojo lydinio ratlankiams gaminamos specialios verzlés
arba varztai.

Ratlankio konfigiracija sukuriama kompiuteryje. Pagal specialias programas ir duomeny banke sukauptg
informacijg imituojami vienu metu ratlankj veikianciy jégy daugiakampiai ir sukimo momentai, todél jau Cia
aptinkamos stipriausios ir silpniausios gaminio vietos.

Ratlankiai liejami maZojo slégio spaudimo metodu. Po to prasideda atsakingas terminio apdirbimo
procesas. Liejinys 4-8 val. kaitinamas 525°C temperaturoje, véliau 6-10 val. panardinamas | 160°C vanden.
Nuo to jis tampa labai atsparus mechaninéms ir temperaturinéms deformacijoms, sumazéja vietiniai
jtempimai.

Svarbi lietinio ratlankio savybé - sandarumas. Oras i§ padangos gali iSeiti ne tik pro ventilj, bet ir pro
nelygius ratlankio krastus ar net liejimo mikroporas. Kad taip neatsitikty, specialiose kamerose ratlankiai
"prapuciami” dideliu slégiu ir, jei pastebimas bent menkiausias slégio pokytis, liejinys brokuojamas. Atlikus
sandarumo bandymus, ratlankiai toliau apdorojami Slifuojant ir poliruojant. Tai ranky darbas, kuris patikimas
tik aukstos kvalifikacijos specialistams. Po §iy darby ratlankis dengiamas triguba danga: gruntu, dazZais ir
laku. Pastarojo sudétis yra firmos paslaptis. Sios dangos neveikia benzinas, skiedikliai, gatvés druska, ji
atspari akmeny smuagiams.

SLIDUS KELIAS

Pajudant i$ vietos slidziu keliu, svarbiausia yra neleisti ratams per daug slysti. Vadinasi, pradedame
vaziuoti mazesniais variklio apsisukimais ie labai Svelniai atleidziame sankabg. Vos pastebéje automobilj
slystant, tuctuojau Svelniai atleidziame akceleratoriy, o sankabos pedalo padéties nekeiciame.

Jau pradéjus vaZziuoti, per sekancius pavary perjungimus - i$ antrosios | treCiagja ir i$ treCiosios | ketvirtgjg -
galima akceleratoriy spausti iki galo ir pavaras perjungti zaibiskai.

Savaime aisku, tais momentais budriai pasiruoSiame galimam, netgi labai tikétinam Soniniam poslydziui ir,
jei jis jvyko, tu€tuojau Svelniai sukteléjame vairg | poslydzio puse.

Labai slidZios dangos kelyje visa tai turime atlikti dar Svelniau. Ir gerai jsidémékime, ko tokiu atveju daryti
nevalia, butent: labai slidZios dangos kelyje nevalia, atitinkamai nepaspaudus droselio valdymo pedalo,
staigiai atleisti sankabag. Taip pasielge, galime bematant iSlékti i§ kelio.



Tikriausiai visiems teko daug karty matyti, kai nuo slidZzios dangos kelio automobilis, rodos, dél
nesuprantamy priezasciy i8léké | Salikele. Pakalbéjus su ty masiny vairuotojais, kaskart iSgirsdavom
mazdaug tg patj: "Niekaip nesuprantu, kodél taip atsitiko: be jokios mano kaltés masina émeé slysti Sonu, ir
nieko negaléjau padaryti".

Pazidrékime, kaip Cia yra i$ tikryjuy.

Jeigu, jsibégéje antraja pavara, kuria galime vaziuoti iki 60 km/val, norime jjungti treciajg pavara,
nepamirskime, jog tai privalome padaryti labai Svelniai. Perjungiame pavaras taip, kaip mus moké kursuose:
visiSkai atleidziame akceleratoriy ir numiname iki galo sankabos pedala; variklis pavary perjungimo
momentu dirba tusciaja eiga. Vadinasi vietoj buvusiy dideliy variklio apsisukimy teliko, sakykim, 600 arba
700 apsisukimy per minute (vadinamieji tusCios eigos apsisukimai). Jei dabar jjungtume treciajg pavarg ir
staiga atleistume sankabag, neiSvengiamai uzblokuotume varangiuosius ratus (uzpakalinius arba priekinius)
arba vieng i$ varanciyjy raty (prisiminkime diferencialg!).

Bet kuriuo i$ Siy atvejy imame suktis vilkeliu ir patiriame visas tokio sukimosi pasekmes.

Sis momentas yra ypaé pavojingas: variklis dirba labai mazais apsisukimais, nes akceleratorius yra
atleistas. Staigiai atleisdami sankabg, sujungiame uzpakalinius ratus (arba priekinius, jeigu jie yra varantieji)
su varikliu. Kad Sis sujungimas neturéty neigiamy pasekmiy, raty sukimosi greitis turi atitikti variklio
apsisukimy skaiciy, padalytg i$ perdavimo santykio, badingo tai pavarai. Jei variklis jstengia daryti apie
SeSis tikstancius apsisukimuy, tai perjungus pavaras i$ antrosios | treCigja, apsisukimy skaiCius turi bati
apie 3,5-4 tikstancius, t.y. mazdaug atitikti maksimaly sukimo momentg arba vos vos uz jj mazesnj.

Sujungus ratus su varikliu be Sios salygos, greitai besisukantys ratai susidurs su gerokai létesniais variklio
apsisukimais. Prasidés galétynés: ratai stengsis pagreitinti variklj, o variklis stengsis pristabdyti ratus.

Kas nugalés, aidku: nugalés variklis. Tik labai didelé jéga jstengty, esant uzdarytam droseliui, padidinti
variklio apsisukimus nuo 700 ligi 3,5 tukstandio. O i§ kur imsi tg jéga? IS varanciyjy raty? Bet jie slidinéja
ir yra visiSkai bejégiai.

Jei kelio danga Siurksti, poslydis bus nedidelis-padangos sucyps, automobilio greitis trupu€iuka sulétés ir

daugiau nieko.

Slidziame kelyje, zinoma, bus kitaip: ratai nepajégs jsukti variklio net per 2-3 sekundes, tad abu varantieji
ratai ar vienas i$ jy ims slysti. Gali jvykti ir daliné blokada, kai ratas, kuriam deréty riedéti, pvz., 200
apsisukimy per minute greiciu, ims riedéti 5 apsisukimais per minute; praktiSkai tai tolygu nuliui, o
klabamuoju atveju tolygu slydimui.

Todél, kad neuzblokuotume varanciyjy raty ir iSvengtume slydimo, turime, prie$ atleisdami sankabg,
akceleratoriaus paspaudimu padidinti variklio apsisukimus, Siuo atveju ligi pusés maksimaliy apsisukimy.

AUKSTESNES PAVAROS PERJUNGIMAS | ZEMESNIAJA

Tokio perjungimo prireikia, norint pristabdyti automobilj varikliu. Sis manevras slidzios dangos kelyje esti
labai pavojingas.

Nemoksiskas stabdymas varikliu daugeliu atvejy gresia liidnomis pasekmémis.

Aukstesné | Zemesniajg pavara dazniausiai perjungiama tada, kai masina jkalnéje nebetraukia arba kai
reikia sumazinti greit;.

Lygumos kelyje tokj perjungimg gali padiktuoti jo dangos nelygumai arba priekyje atsiradusi klittis. Tada
palaipshiui pereiname iki Zemiausios pavaros, pagelbédami dar ir stabdziu.

Sakykim, vaZziuojame tregiaja pavara 70 km/val greiciu ir norime jjungti antrajg pavara. Sis greitis atitinka
antrosios pavaros maksimalius variklio apsisukimus.

Vadinasi, nuo 700 apsisukimy varikliui dabar reikia Soktelti iki 6000, o ne, kaip pirma, nuo 700 iki 3,5
tikstancio; tai, be abejo, dar pavojingiau. Todél, kad neuzblokuotume varanciyjy raty ir iSvengtume
slydimo, reikia, prie$ atleidZiant sankabg, nuspausti akceleratoriy, t.y. padidinti variklio apsisukimy
skaiciy, Siuo atveju beveik iki maksimumo.

KRYPTIES ISLAIKYMAS



Visa, kas auk3Sc&iau pasakyta, susije ir su mokéjimu iSlaikyti vaZiavimo kryptj pavary perjungimo momentu
slidziame arba Zvyru bei sméliu pabarstytame kelyje.

Bandant labai greitai jsibégéti nelygios dangos kelyje, pabarstytame zvyru, sméliu ar smulkiais
akmenukais, batinai deSinysis arba kairysis varantysis ratas ims slysti, ir reikés ZaibiSkai reaguoti vairu,
kad masina ir toliau vaZiuoty norima kryptimi.

Daznai tokj vaizda matome kine: galingas automobilis smarkiai pajuda i$ vietos; uzpakaliniai jo ratai
blaskosi | abi puses, nes vairuotojas labai mikliai reaguoja vairu; jeigu jis to nedaryty, automobilis bematant
imty suktis vilkeliu.

Del tokio uzpakaliniy raty slysciojimo | kaire ir | deSine, arba, kaip sakoma, masinos "sumétymo",
gerokai prarandama greicio, taCiau slidzios arba birios dangos kelyje kitaip jsibégéti nejmanoma. Svarbu,
kad tas automobilio "sumétymas" bty kuo maziausias. Kadangi praktiSkai nejstengiame pastoviai laikytis
raty sukibimo su keliu ribos, tad turime jg daznai perzengti; bet tuomet zaibiSkai priveriame droselj
(sumaziname degaly), vél j| atveriame ir tokiu blidu gana ilgai iSsilaikome pries pat sukibimo ribos,
minimaliai nukrypdami nuo jos &ia | vieng, Cia | kitg puse.

AUKSTESNES PAVAROS PERJUNGIMAS | ZEMESNIAJA SLIDZIAME KELYJE

Labai pavojingas manevras. Reikia sankabg atleisti padidinus variklio apsisukimus !!! Vadinasi, variklio
apsisukimai turi bent atitikti raty sukimosi greitj, o geriau, kai jie yra kiek didesni, kad variklis, perjungus
pavara, nors truputélj truktelty automobilj | priekj.

Numiname sankabos pedalg ir aukStesniajg pavarg perjungiame | Zemesniaja, atitinkamai spausdami
akceleratoriy, kad variklio apsisukimy skaicius padidéty. Jeigu variklio apsisukimai iSsitenka jjungtosios
pavaros greicio ribose, galime i$ karto atleisti sankabg - nieko blogo neatsitiks. Slydimo nebus.

Jeigu variklio apsisukimai bty daug mazesni uz raty sukimosi greitj, tai varantieji ratai stengtysi greitinti
variklj ir imty CiuoZzti. Tai reikia turéti galvoje. Privalome tol treniruotis, kol iSmoksime perjunginéti
austesniajg pavarg | Zemesniajg absoliuciai tiksliai, neblokuodami raty.

Zinoma, ¢&ia daug gali padéti tachometras. Jeigu jo néra, tenka veikti i$ "akies".

Sportiniame vaZziavime tachometras yra vienas i$ geriausiy kontrolés prietaisy. Ralistai nuolat Zidri |
tachometrg ir beveik niekados nepazvelgia | spidometrg, nes greitis jiems, tiesg sakant, tarsi neturi
reikSmés; mat, jgudes vairuotojas jj ir taip zino. Pavyzdziui, jei automobilis turi 5 pavaras, vairuotojas
Zino, kokiu greiciu jis vaziuoja kiekviena pavara ir koks tg greitj atitinka apsisukimy skaicius. Tad,
matydamas tachometrg rodant 5000 ir zinodamas, kuria pavara vaZiuoja, lyg ir nesamoningai suvokia, koks yra
greitis.

Tagi perjungdami austesniajg pavarg | Zemesniaja, jsidémékite: kuo greitis didesnis, tuo sankabos
atleidimo momentas pavojigesnis, net ir sausame kelyje.

NENUMATYTY SLYDIMY VALDYMAS, PIRMIAUSIA VINGIUOSE

Nenumatytu slydimu vadiname automobilio skersavimg arba slydinéjima, jvykusj be vairuotojo noro. Tagi
nenumatytas slydimas vairuotojui netikétas esamoje situacijoje.

Svarbiausia i$ karto pajusti slydima ir jj suimti | rankas jau nuo pradinés fazés. Taciau niekas nejstengia
visiSkai ramiai ir apgalvotai suvaldyti atsitiktinio slydimo, jei per treniruotes neiSmoksta taisyklingai naudotis
slydimu. Be to, Sis mokéjimas turi biti tapes refleksu, nes kitaip staigus ir netikétas masinos slydimas
sukelia vairuotojo silpnesnj ar stipresnj baimés jausma. Tokia psichiné bisena paralizuoja taisyklingus
vairuotojo savisaugos refleksus, o sustiprina pavojinga, klaidingg savisaugos refleksg - staigiai stabdyti.

Nenumatyty slydimo situacijy pavyzdziai:

Pirmas pavyzdys

Vingis pradedamaas per dideliu greiciu.

Kiekvienam automobiliui kiekviename vingyje egzistuoja greicio, kuriuo dar galima jveikti tg vingj, neislekiant

i$ trasos, teoriné virSutiné riba. Ja laikome patj grei€iausig vingio perlékimg esamomis sglygomis idealia
trajektorija, savaime aisku, jei | vingj jvaziuota taisyklingai. Vadinasi, tas, kuris perzengia vingio jveikimo



greicio virSutine ribg, neturi jokiy Sansy sékmingai uzbaigti posukj.

Taciau daZnai vairuotojas, dar toli grazu nepasiekes tos ribos ir galjs taisyklingai jveikti vingj, iSlekia is
trasos.

Pavyzdziui, nuokalnéje per daug jsibégéjo ir slényje per dideliu grei¢iu pradéjo vingj, kuris pasidaré per
siauras. I8sigandes vairuotojas automatiskai paspaudé stabdj, ir masina émé slysti.

Kaip gelbétis:
Tuctuojau atleisti stabdi.

IS karto vél pristabdyti (neblokuojant raty) ir tuo pat metu energingai, smarkiai sukteléti vairg vingio kryptimi
(vairo sukteléjimas turi jvykti sekundés dalelyte anksciau uz pristabdyma). masina privalo I€kti skersa; tuo
momentu reikia paspausti akceleratoriy ir tuoj pat sukteléti vairg | prieSingg posukiui puse.

Sitaip pasukto vairo negalima perlaikyti; bematant reikia maziau, bet energingai atsukti jj vél atgal. Visus
veiksmus vairu dera atlikti jautriai, bet ryZtingai, energingai ir trumpai. Vairo sukteléjimai | vieng ir | kitg
puse turi bati kaskart trumpesni, kol masina ima vaziuoti visai tiesiai ir nesiblasko.

Akceleratoriaus spaudima dozuoti jautriai, pagal tai, kiek masina slysta.

Atliekant aprasytajj manevry kompleksa, nesvarbu, kurie automobilio ratai yra varantieji - uZzpakaliniai ar
priekiniai.

Antrasis pavyzdys
Automobilis, pradéjes staigy posikj, patenka ant Zvyruotos kelio dangos. Masinos priekis ima slysti.
Ka privalo daryti vairuotojas:

Atleisti akceleratoriy! Energingai dar daugiau pasukti vairg postkio kryptimi ir tu€tuojau smarkiai paspausti
akceleratoriy, kad prasidéty Soninis slydimas keturiais ratais ir masina pasisukty skersa. Tokie veiksmai
tinka, kai varantieji ratai uZpakaliniai. Jei varantieji ratai priekiniai, reikia daugiau pasukti vairg ir atsargiai
pristabdyti, kad masina skersuoty; jei vairuotojas labai jgudes ir variklis galingas - stipriai paspausti stabdj
ir tuo pat metu akceleratoriy (stabdyti kairigja koja).

Tolesni veiksmai tokie pat, kaip pirmame pavyzdyje (3,4 ir 5).

Ko visada privalai vengti, kai, normaliai vaziuodamas, artéji prie vingio, kad jj taisyklingai jveiktum ir
neimtum nesulaikomai slysti.

Nelék per dideliu greiciu | vingj, kuriame yra ribotas matomumas, sunku deramai jvertinti trasa. Zinok, kad
tikrai bus greiCiau, jei ne tiek greitai | jj jvaziuosi, bet greitai iSvaziuosi.

Nestabdyk, jvaZiaves | vingj. Saugiau bus pradéti ir baigti posukj, vaZiuojant kad ir didesniu grei€iu, jei
masing iSlaikysi trasoje, manupuliuodamas akceleratoriumi. Juk atleidZiant stabdj jau vingyje ir i$ karto
pasukant vairg posukio kryptimi, masina gali susverdéti ir imti pavojingai slysti prie$ tavo valia.

Visos netikéty slydimy situacijos posukiuose yra labai panasios, nors galima buty priskaiiuoti labai daug
jy varianty. Taciau kas iSmoksta jveikti ty€ia sukeltus slydimus, tas jgyja bent deSimteriopai didesne
galimybe i8sisukti net i§ sunkios padéties.

Mazai duoda naudos aprasinéjami jvairts netikéto slydimo variantai, kuriais siekiama perspéti vairuotoja,
jeigu Sis nesudaro su savo vairuojama masina vienos nedalomos visumos, ypac¢ tomis sunkiomis
akimirkomis. Geras vairuotojas turi pajusti ir nepaleisti i$ savo ranky kiekvieno slydimo, vos tik jam
prasidéjus. Sumanus vairuotojas nujaucia bisiant slydima prie$ pat jam prasidedant.

Siose sunkiose situacijose taisyklingi ir nesuvarzyti judesiai tegali biti tik taisyklingi ir laisvai sédint prie
vairo. Sportiniame vaziavime biina daug jvairiausiy slydimy. Niekas nejstengty greitai vazinéti, jei puikiai
jausti visg masing, kiekvieng ratg nepadéty taisyklinga sédésena - nugara visiskai priglausta prie atlo$o, o
saugos dirzai dar jg prispaudzia. Sitokia padétis leidZia labai laisvai judéti rankoms ir kojoms.

Tai neapsakomai svarbu, iStikus nenumatytam slydimui, nes baimé, kurig jis paprastai sukelia, skatina
vairuotojg palinkti | priekj - tada jis praranda kontaktg su masina, jos nebejaucia kaip ty€ia tuo momentu,



kai labiausiai Sito reikia. DaZniausiai tomis akimirkois pasireiskia ir kitas netikes jprotis - laikytis uz vairo (
vairas néra atramos taskas ), - kuris nepaprastai kliudo laisvai manevruoti.

Tas graZus ratlankis yra skirtas automobiliui vairuoti. Nestverkime uz jo i8 baimés !
GREICIO MAZINIMAS SLIDZIAME KELYJE

Kad iSvengtume vieno i$ galimy slydimy, yra pavojinga staigiai atleisti sankabg, perjungiant pavaras
slidziame kelyje, kai variklio apsisukimai mazi. Tuomet i$ karto blokuojami ratai ir masina ima skersuoti.
Negalima atleisti sankabos, esant maziems variklio apsisukimams, jei ka tik jjungtos pavaros greiciui reikia
daug didesniy apsisukimy ir kelio danga palanki slydimui. Privalu tai jsidéméti, o geriausiai jsidémésime,
jei, pirmai progai pasitaikius, nuvaziuosime | tuscig slidzig aikstele ir patys tai patirsime.

Jeigu norite pristabdyti ir jsijungti Zemesne pavarg. Kelias slidus.

Pratimo fazés i$ eilés:

- Svelniai, bet greitai nuimate koja nuo akceleratoriaus; visi trys pedalai atleisti, rankos normaliai laiko vairg;
- viena ranka imate pavary perjungimo sverto; nuspaudziate sankabos pedalg;

- deSiniosios kojos pirStus perkeliate ant stabdzZiy pedalo, lengvai jj spaudZiate; tuo pat metu jjungiate
Zemesnigjg pavarg; sankaba vis dar iSminta;

- kulnu spusteléjate akceleratoriy ir pamazéle atleidZiate sankabg, be paliovos sekdamas, ar padidéje
variklio apsisukimai mazdaug atitinka esama greitj - tai Zinoma, jgudimo klausimas;

- pradéjus vaziuoti Zemesniagja pavara, sankaba jau bina visai atleista; keliate kojg nuo akceleratoriaus ir
toliau stabdote - ir varikliu, ir stabdziais i$ karto.

Labai jgudes vairuotojas gali dar pergazuoti, jei reikia, pavyzdziui, kai pavary dézés sinchronizacija
nekokia.

Kad galétume negaiSdami kelis kartus i$ eilés jjungti vis Zemesne pavara, turime uoliai treniruotis, kol
iSmoksime nepaprastai spériai dirbti kojomis ir darniai su jy judesiais ranka manupuliuoti pavary perjungimo
svertu. Tada zaibiSkai pasieksime Zzemutine pavarg, nepakenkdami paciam vaziavimui.

ISdéstyta veiksmy eile tenka kartoti tiek sykiy, kiek yra pavary, kurias turime jjungtii pakeliui iki
Zemiausios, kai, vaziuodami slidZiu, Zvyruotu, smélétu keliu, juo labiau ledu, privalome kup greiciau, bet
saugiai sumazinti greitj iki minimumo.

Taigi grei€iausias stabdymas, ypac slidZiame kelyje, turi bti stabdymas varikliu, perjungiant pavaras, ir
kartu stabdziais.

Kelio dangos pasikeitimui, pavyzdziui, kai asfaltas pereina | taSyty akmeny grindinj, reikia didziulio
démesio. ISvaziuodamas i$ grindinio | asfaltg, galite i$ karto paspausti akceleratoriy ir padidintj greit;.
Taciau, vaziuojant i$ asfalto | grindinj, yra atvirk§cCiai: batina stabdyti, prie$ jvaziuojant | grindinj arj kitg
kelio danga, pavojingesne nei ankstesniaoji, ir stabdyti nieku badu ne ty keliy sanddroje ar Cia pat jg
pravaziavus. Tada bina ne tik per vélu, bet ir pats stabdymo manevras gali pridaryti bédy. Beje, ir Siuo
atveju pravercia treniruotés, kaip suvaldyti slystan€ig maSina.



VAIKISKY SEDYNIY PANAUDOJIMAS AUTOMOBILYJE

Jeigu vaikai neprisegti arba kitokiu bddu neuzfiksuoti automobilyje, tai autoavarijos arba staigaus stabdymo
metu jie gali smarkiai susizeisti | automobilio salono interjero detales arba bati iSmesti i$

automobilio. Tuo atveju jei vaikas sédi vaikiSkoje sédynéje arba kitu bidu uzfiksuotas automobilyje,
autoavarijos metu sédés savo vietoje ir létés kartu su automobiliu. Smagio metu kino judesio energija
proporcinga kiino svoriui ir judéjimo greiciui.

Keleivis, sédintis ant automobilio galinés sédynés, frontalinio smigio metu sudaro pavojy keleiviams,
sédintiems automobilio priekyje. Statistiniai duomenys rodo, kad nuo vaiko, nepritvirtinto galinéje sédynéje,
smugiy zuvo ir kiti umones, sedéje priekyje. Frontalinio smigio metu, pavyzdZziui, judant automobiliui 50
km/h greiciu, kiino judesio energija bus tokia didelé, kad vaikas sveriantis 20 kg spaus priekine sédyne ir
ta, kas sédi joje, jéga proporcinga beveik dviem tonom. Pagal laboratoriniy tyrimy duomenis frontalinio
smigio metu, judant automobiliui 50 km/h greiciu, priekyje sédiniam keleiviui rizikos faktorius padvigubéja,
jei ant galinés sédynés sedi Zmogus nesinaudojantis saugos priemonémis.

Tyrimai rodo, kad autojvykio metu vaikai maziau rizikuoja susizeisti negu suauge. Rizika susizeisti labai
priklauso nuo Zmogaus vietos automobilyje. Kai kuriy tyrimy duomenimis rizika zGti sédint priekingje
sédynéje 26 proc. didesné negu sédint galinéje sédynéje. Vaikui sédint priekinéje sédynéje rizika
padvigubéja negu sedint galinéje sédyneje. Vaiko saugumo priemoneés automobilyje turi saugoti, kad smugio
metu vaikas nebity suzeistas | automobilio interjero detales ar idmestas iS automobilio. Saugumo
priemoneés turi absorbuoti judesio energijg nesuzeidziant vaiko, tuo padiu jos turi blti paprastos
konstrukcijos.

Panaudojimo sritys
e  Vaiko saugumo jtaisus automobilyje sudaro:
e vaikisko vezimélio lopSys, kiidikio krepSys (apsauginis tinklelis ir seédyné kiidikiui);
e vaikiskos sédynés;
o vaikiSkos sédynés-pagalvélés;

e automobilio saugos dirzai.
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VeZant vaikus jaunesnius kaip 15 mety reikia naudoti specialius vaiko saugumo jtaisus automobilyje.
Vaikai iki 9 ménesiy turi bati vezami specialioje kédéje arba kudikio krepSyje jtvirtintame specialiame
jtaise.

Vaikai nuo 9 mén. iki 3 mety turi bati vezami specialiose kédése arba prisegti vaikiSsku saugos dirzu.
Negalima veZti vaiko jaunesnio kaip 4 metai prisegto tik inertiniu saugos dirZu. Inertinis dirzas- tai saugos
dirzas komplektuojamas kaip standartiné automobilio jranga ir prisitaikantis individualiai prie kiekvieno
keleivio besisukangio mechanizmo pagalba.

Vaikai nuo 4 mety turi sédéti ant sédynés-pagalvés, jei tai numatyta automobilio konstrukcijoje. Jei
automobilio konstrukcijoje tai nenumatyta, reikia naudoti papildomas sédynes-pagalves ir pritvirtinti vaikg
standartine automobilio jranga, pavyzduiui, diruu, jei vaiko tgis pakankamai didelis ir standartinis dirzas
nepatenka jam po kaklu, galima naudoti ir standartinj dirza.

Rekomenduojamas sédyniy naudojimas pagal vaiko svorj:

3-9kg (iki 10 ménesiy): vaikai iki 10 ménesiy turi guléti pritvirtintame automobilyje saugos jrenginyje. Sis
jrenginys tvirtinamas prie automobilio sédynés ir specialiu saugos dirzu laiko vaika. [renginys tvirtinamas
prie$ automobilio judéjimo kryptj.

9-18kg (10ménesiy - 4metai): vaikai nuo 10 ménesiy - 4 mety turi sédéti specialiose vaikiSkose
sédynése, kurios prie automobilio sédynés tvirtinamos standartiniais saugos dirzais trijuose taSkuose.
Rekomenduojama tvirtinti pried automobilio judéjimo kryptj.

15-25kg (3-7metai): vaikai nuo 3 iki 7 mety turi sédéti ant sédynés-pagalvés, jei tai numatyta automobilio
konstrukcijoje. Jei automobilio konstrukcijoje tai nenumatyta, reikia naudoti papildomas sédynes-pagalves ir
pritvirtinti vaikg standartiniais automobilio saugos dirzais, kad jie tvirtai apjuosty vaikg per juosmenj ir per
pecius.

22-36kg (6-11mety): vaikai nuo 6 iki 11 mety prisegami trijy tasky standartiniais automobiliniais dirzais
kombinuojant su pagalve vaikui pakelti. Dirzai turi tvirtai apjuosti vaikg per juosmenij ir per pecius. Labai
svarbu, kad galva turéty atrama, kai kiinas pakeliamas pagalvés pagalba.

VaikiSko vezimélio lopsSys, kudikio krepSys (apsauginis tinklelis ir sédyné kadikiui)

Viena i$ svarbiausiy grupiu, besinaudojanciy vaiko saugos jranga - yra vaikai iki 9 mén., t.y. iki tada, kai
jie gali sédeéti. ligesnéms kelionéms vaikg geriau transportuoti kidikio krepsyje. Kadikio krep$§j galima
pritvirtinti saugos dirzais arba jtvirtinti kidikio kreps$j j plieninj réma, kuris prisegamas standartiniais
saugos dirzais, kad iSvengty krepsSio apsivertimo. Taip pat galima naudoti papildomg apsauginj tinkla, kuris
jtempiamas virs vaiko ir apsaugo, kad vaikas neiskristy i$ kreps$io. Reikia naudoti papildoma suoliuka, kad
kadikio krep$ys stabdymo ar susiddrimo metu nejkristy tarp sédyniy. Sis suoliukas turi uZpildyti tuséia
tarpg tarp priekinés ir galinés sedynés.

VaikiSkos sedynés VaikiSka sédyné- tai jtaisas skirtas veZti jau galintj sédéti vaika, t.y. vaikas nuo 9
meénesiy iki 6 mety. Laboratoriniai tyrimai parode, kad sédyne jtvirtinus prie§ automobilio judéjimo kryptj
vaiko saugumas gerokai padidéja. Tuo atveju, kai vaikiSska sédyné tvirtinama ant galinés sédynés prie$
automobilio judéjimo kryptj, priekiné sédyné turi bati papildomai jtvirtinta saugos dirzais, kad smuagio metu
atlaikyty papildomg spaudima. Sédynés tvirtinimas prieSinga automobilio judéjimui kryptimi yra saugesnis
dél to, kad smugio metu, apkrova galvai ir kinui yra tris kartus mazesné nei tuo atveju, kai sédyné
tvirtinama automobilio judéjimo kryptimi. Be to yra galimybé, kad pakartotino stabdymo metu galva gali bati
atmesta atgal | sédynés atloSg arba | automobilio interjero elementus, kur ji gali pakartotinai susitrenkti.



Pagal vieng Svedy tyrimg buvo nustatyta, kad tuo atveju, kai buvo naudojamos sédynés, tvirtinamos
prieSinga automobilio judéjimui kryptimi, susizeidé tik 1,2 proc. vaiky.Naudojant sédynes, tvirtinamas pagal
automobilio judéjimo kryptj, susizeidé 6,9 proc. vaiku, o kai vaikidkos sédynés nebuvo naudojamos -
susizeidé net 15,6 proc. vaiky. Tokiu bidu saugumas naudojant sédynes, tvirtinamas prieSinga automobilio
judéjimui kryptimi, ir sédynes, tvirtinamas pagal automobilio judéjimo kryptj, padidéja 92 proc. ir 56 proc.
Naudoti sédyniy uzkabinamy ant sédynés atloSo nerekomenduojama, kadangi ji smagio metu neislaiko
vaiko vietoje. Sédyniy kabliai gali atsikabinti ir vaikas su sédyne gali trenktis | automobilio interjero
elementus ar kitus automobilio keleivius.

Gali iSkilti problema, kai augdami vaikai nebenorés sédéti vaikiSkoje kédéje, ir tai gali jvykti dar iki tada, kai
jie tikrai bus per dideli joje sédéti. Bitent tokiy vaiky, kurie vis dar priklauso "vaikiSkos sédynés" vaiky
grupei, naudojimasis saugumo priemonémis priklauso nuo keliy faktoriy, tokiy kaip:

e ankstyvo ipratimo naudotis sauguma ustikrinané¢iomis priemonémis;
e reguliaraus naudojimo;

e tévy pozilrio i sauguma uztikrinanc¢ias priemones.

Svedijoje buvo atlikti tyrimai, kurie rodo, kad tokiy kédziy jrengimas palyginti yra paprastas. |vairiy tipy
kédés jrengiamos per 35-40 minudiy.

Australijoje buvo atlikta mamuy, turin€iy vieng 6 ménesiy vaika, apklausa, kuri parodé, kad daugiau nei
puse apklaustyjy noréty, kad vaikas bty priekyje, teigdamos, kad tokiu atveju bus tiesioginis rysys, kad
jos galés stebéti vaiko veiksmus ir tai bus geriausia pa¢iam vaikui. Be to mamos jautési daug saugesnés
vaziuodamos su vaiku priekyje, todél, kad joms nereikédavo pasisukti, norint palaikyti ry$j su vaiku.
VaikiSkos sédynés - pagalvélés

Vaikai, kurie jau i8augo i$ vaikisky kéd3iy, dadniausiai buna per Semo agio, kad galéty naudotis
automobilio saugos dirSais, skirtais suaugusiems.

Tokiai vaiky grupei galima pasialyti sédynes-pagalvéles, kuriy déka vaikas sédés auksciau negu jprastai.
Tada vaikui yra lengviau ir patogiau naudotis automobilio saugos dirzais, skirtais suaugusiems. Svarbu, kad
dirzas priglusty prie peciy ir kluby, o ne prie kaklo ir pilvo. Kadangi vaikas sédynés - pagalvélés déka sédi
auksciau, labai svarbu stebéti, kad jis turety | ka atremti galva. Todél batina jrengti galvos atramg. Galima
jsigyti sédynes - pagalvéles i$ karto sukomplektuotas su galvos ir nugaros atramomis. Kai kuriy tipy
pagalvéms jtvirtinti gali prireikti papildomo jtvirtinimo, kad iSvengty pasislinkimo | Sonus. Yra sédyneés -
pagalvélés dvigubo plo€io. Duomeny apie sédyniy - pagalvéliy efektyvumag néra.

Automobiliniai dirzai

Bendras suzeidimy skai¢ius priklauso nuo:

¢ naudojimosi dirzais;

e nuo tévy poziiirio i saugos dirzus;

e naudojimosi saugos dirzais, dél veikian¢iy {statymy pasikeitimo;
o rizikos laipsnio, skirtingo {vairaus amziaus vaikams;

e nelaimingo atsitikimo rizikos su automobilio vairuotoju;

e sédéjimo vietos automobilyje .
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Buvo tiriama, kokia jtaka turi automobilio saugos dirzai vaiky tarpe: -41 proc. sumazéjo nelaimingy atsitikimy 7-10
mety vaiky grupéje; 41 proc. sumazéjo nelaimingy atsitikimy 11-14 mety vaiky grupéje; -39 proc. sumazéjo
nelaimingy atsitikimy sédint automobilio priekyje, vaikams iki 15 mety amziaus grupéje; -31 proc. sumazéjo
nelaimingy atsitikimy sédint automobilio gale, vaikams iki 15 mety amziaus grupéje. Rizika susizeisti neuzsisegus
saugos dirzy yra 2,8 karto didesné, nei juos uzsisegus. Tai galioja vaikams, sédintiems tik automobilio priekyje.
JAV buvo atlikti tyrimai su 94405 vaikais 0-15 mety amziaus grupéje. 13,7 proc. vaiky naudojosi
automobilio saugos dirZais arba kitomis saugos priemonémis nelaimingo atsitikimo metu. Mirtini suZeidimai
vaiky, kurie naudojosi saugos dirZais, grupéje buvo 1:1849, tuo tarpu kai vaikams be saugos priemoniy -
1:240. Galima daryti iSvada, kad, mirtiny susiZeidimy tikimybé yra 7,7 karto didesné vaikams
nesinaudojantiems saugos priemonémis. Nelaimingy atsitikimy, kuriy pasekmé - invalidumas, tikimybé yra
3,3 kartus didesné. Tyrimai parodé kad mirtiny suzeidimy rizika sumazéja iki 36 proc. vaikams 1-4 mety
amziaus grupéje.
ISanalizavus nelaimingus atsitikimus matyti, kad tuo metu, kai mazéja Zuvusiuyjy ir sunkiai suzeistyjy
skaicius, daugéja lengvy suzeidimy ty asmenuy, kurie naudojasi automobilio saugos dirzais.
Neteisingas naudojimas vaiky sauguma uztikrinanéiomis priemonémis
Patikrinimas, kaip Zzmonés naudoja vaiky sauguma uztikrinangias priemones parodé, kad daugelis tai daro
neteisingai. Dazniausiai daromos klaidos:

e neteisingas galvos atramos pritvirtinimas;
e persukti saugos dirzai;
e nepritvirtintos pagalvéleés;

e  saugos priemonés, i$ kuriy vaikas jau iSaugo.

Jau prie§ 10 mety neteisingas saugumg uztikrinan€iy priemoniy naudojimas tapo problema JAV, ir visiSkai
neseniai tai buvo pripazinta Europoje.

Batina pabréuti, kad neteisingas sauguma uztikrinanc&iy priemoniy naudojimas stipriai sumazina ty
priemoniy efektyvuma. Néra duomeny kiek Zmoniy neteisingai tai daro.

|pareigojimy naudoti vaiky sauguma uztikrinanéias priemones efektyvumas:

|vedus jpareigojimus naudoti vaiky saugumg uztikrinancias priemones MiCigano valstijoje (JAV), jy
panaudojimas iSaugo nuo 12 iki 36 proc. Nelaimingy atsitikimy sumazéjo 17 proc. 1-3 mety vaiky grupéje
ir 50 proc. vaiky iki vieneriy mety. Suzeidimy sumazéjimas buvo pasiektas dél suzeidimy sumazéjimo
avarijose su mazais ir vidutiniais materialiniais nuostoliais. To jstatymo pasékoje dauguma vaiky persédo
i$ automobilio priekio | gala.



10 SEKUNDZIY... KURIOS GALI ISGELBETI TAVO GYVYBE

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija pristato vienintelj Lietuvoje automobiliy saugos dirzy efekto
imitavimo jrenginj!

Automobiliy saugos dirzy efekto imitavimo jrenginys — tai 3,5 m ilgio nuoZulni plokStuma, kurioje jrengtos
dvi sédimos vietos su saugos dirZais. Sis jrenginys, judédamas Zemyn 12 km/val. greiéiu, trenkiasi |
kliatj, leisdamas pajusti sédin€iajam jrenginyje tai, kg jaucia vairuotojas ar keleivis automobiliui atsitrenkus
i kligtj, vaZiuojant 30 km/val. grei¢iu. Sio jrenginio demonstravimo tikslas — skatinti saugos dirzy
naudojima.

Sj irenginj 2003 m. spalj Veronoje (ltalija) vykusioje saugaus eismo parodoje isbandé susisiekimo
ministras Zigmantas BalCytis. Europos transporto ministrai, susirinke Veronoje pritaré Veronos deklaracijai,
kurios pagrindinis tikslas - iki 2010 mety perpus sumazinti Zuvusiyjy eismo jvykiuose skaiciy.

|[renginj pagamino Cekijos kompanija UAMK INDUSTRY, kuri moké Susisiekimo ministerijos, Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos ir V| ,Automagistralé“ darbuotojus naudotis Siuo
jrenginiu. | Lietuva atveztas jrenginys yra septintas Sioje kompanijoje pagamintas jrenginys. Gamintojai
teigia, jeigu visi vairuotojai ir keleiviai automobilyje naudoty saugos dirzus, Zuvusiyjy eisme sumazéty iki
30 procentuy.

Tik 10 sekundziy reikia kiekvienam vairuotojui, kad patikrinty, ar:
- vaikai yra patikimai prisegti vaiky saugos kédutése;

- visi keleiviai automobilyje prisisege saugos dirzus;

- automobilyje esantis bagazas padétas | tam skirtg vietg;

- jis pats tinkamai prisiseges saugos dirzus.

Saugos dirzai yra viena svarbiausiy priemoniy eismo saugai gerinti. Tai ypa¢ aktualu gyvenvietése ir
miestuose, nes daug eismo nelaimiy jvyksta, kai nesilaikoma saugaus atstumo.

Vakary Saliy saugaus eismo ekspertai specialiyjy bandymy metu jrodé, kad vaZiuojant 80 km/val.
greiciu ir trenkiantis | nejudancia kliGtj, neprisiseges saugos dirZo vairuotojas tokiu pat grei€iu jau po 0,044
sek. kratine sulauzo vairg ir devyniy tony jéga trenkiasi | prietaisy skyda. Vairuotojo galvos kiauSas
suskyla nuo smugio | priekinj stiklg, o mirtis iStinka mazdaug po 0,1 sekundés. Po 0,113 sekundés
panadus likimas iStinka uz nugaros sédeéjusj keleivj, o dar po akimirkos automobilio salone nebelieka né
vieno gyvo Zzmogaus. Tik po to ant Zemés pradeda kristi stiklo duzenos ir metalo nuolauzos...

Visi automobiliy gamintojai akcentuoja, kad saugos dirZai yra pagrindiné apsaugos priemoné, o jvairios



elektroninés sistemos, oro pagalvés ir kitokios naujovés yra tik priedas prie saugos dirzy.

Lietuvoje ant galiniy sédyniy sédintys keleiviai saugos dirZy prakti§kai niekuomet nesisega, nors eismo
jvykiy metu jiems gresia ne mazesni suzalojimai. Saugaus eismo ekspertai specialiyjy bandymy metu
jrode, kad gale sédintys ir saugos dirZzais neprisisege keleiviai susidirimo su nejudancia kliatimi metu gali
mirtinai traumuoti sédinCius priekyije.

Salyje kasmet jvyksta daugybé eismo nelaimiy, kuriy metu Zmonés Zasta tik todél, kad susiddrimo metu
per langus iSkrenta i$ automobiliy. Tai ypa€ pavojinga vaikams, kurie negali naudotis suaugusiesiems
skirtais saugos dirZais. Vaiky saugumui uztikrinti batina naudoti specialias vaiky svoriui ir Ggiui
pritaikytas kédutes.

Per keturis Siy mety ménesius Lietuvoje uzregistruota 1511 eismo jvykiy. Juose 179 Zmonés zuvo, 1854
buvo suzeisti. Palyginti su 2003 m. tuo paciu laikotarpiu, eismo jvykiy skaicius padidéjo - 2,6 proc.,
Zuvusiy zmoniy — 16,2 proc. ir suzeistyjy — 4,7 proc. Tamsiu paros metu jvyko 532 eismo jvykiai (tai
sudaro 35,2 proc.). Jy metu Zuvo 92 zmonés ir 623 buvo suzeisti. Tamsiu paros metu daugiausia Zuvo
pésciyjy — 42, arba 75 proc. eismo jvykiuose Zuvusiy pésciujy, arba 45,7 proc. visy Zuvusiujy.

Pazymeétina, kad daugiausia eismo jvykiuose zista vairuotojy ir keleiviy (58,6 proc. visy zuvusiyjy),
todél galima teigti, kad Sie eismo dalyviai nesinaudoja saugos dirzais. Daugiausia eismo jvykiy — 1128,
arba 74,6 proc. visy jregistruoty, jvyko dél transporto priemoniy vairuotojy kaltés. Dél vairuotojy kaltés
eismo jvykiuose zuvo 135 (2003 m. — 96) ir suzeisti 1492 (2003 m. — 1378) Zmonés.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija
Saugaus eismo departamentas

PABAIGA...
| virsy



